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1.1-OBJECTIUS GENERALS W | sant Liorns dos Cardassar
DEL PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE

Conjunt d'actuacions que tenen com a
desplacament meés sostenibles en I'espai urba (caminar, pedalar o utilitzar el
transport public) reduint el consum energetic i les emissions contaminants,
aconseguint al mateix temps garantir la qualitat de vida de la ciutadania
mitjancant la pacificacio de les vies de transit.

T a mds éontemplen els objectius d'aconseguir la cohesio social i el
desenvolupament economic, apostant per situar al centre de la planificacio a les
persones | no pas els vehicl es.
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1 . 2— MARC EST RAT EG I C w Sant Lloreng des Cardassar

ElsPlansde Mobilitat UrbanaSosteniblegPMUSkerveixenper a configurarles estrategiesde mobilitat sostenibledels
nuclisurbans,ordenanti actuantsobre la manerade realitzar els desplacamentsEl seu Us es va estendrea Espanya
entre elsmunicipisde major poblacioa partir de la publicaciéde la GuiaPracticaPMUS  Q [200@perpartdef QL y & |
parala Diversificaciory Ahorro Energético| DAEdepenentdel MinisteriR Q L Y R GuasinéilBoinérg

Guia practica |parala
_ elaboracion e
PMUS | implantacion de
Planes de
: Movilidad Urbana
il il o Dveriheadiny e
ﬂ'ﬁl'%i ~?Ec;lgr3€|fgéAyTURISMo ID}\: RhorrofdelaEngrgia SOStenlble
=

Aquesti altres instruments de planificacié han estat eines promogudesi desenvolupadesarreu R Q 9 dzé tall
R QI @ Icaparinaydajor sostenibilitatdelssistemesde transport, en liniaamblesdirectriusdel LlibreBlancde la Unio
Europea Al llarg delsanystambé a Q #dt com en molts casosla redaccioi aprovaciode PMUSno ha implicat canvis
substancialen el sistemade mobilitat del nucli, ja siguiperqué no a Q Kdesgnvolupatcorrectamentles actuacions
proposades perqueaquestesno abordaverels problemesexistentsde forma efectiva

Tot i les millores de la mobilitat urbana experimentadesen moltes ciutats i viles europees,les directrius politiques
actualsanimena seguirel camiiniciat capa la mobilitat sosteniblei a$ E (i S yam&sBudlisurbans,pertal R Q| aeis?2
objectiusde reduccioR QS Y A &da resflighsiaenergéticaque hande servirper millorar la qualitatde f Q[ lifnitiSeE
canviclimatici promourela produccioR QS y fehddable ElLlibre Blancdel transportamb horitz6 2050 segueixfent
incidénciaen lanecessitaR QS f I pardsiNiiditdriesde mobilitat, per alsque esdestinenrecursosecondmicspublics
enformade subvencionarreudel continent
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Anivelllocal,segonda Llei4/2014de transportsterrestresi mobilitat sosteniblede leslllesBalearsgls contingutsdels
PMUSA Q KR-Qf 2 almiuédsthldleixla normativaaplicable als principisque recull aquestallei i a les orientacions els
criterisi lesmesuresgeneralsgue estableixel PlaDirector Sectorialde Mobilitat de leslllesBaleargPDSMIBj els Plans
Insularsde Serveisde TransportRegularde Viatgersper Carretera(PISTRVCA continuaci6d QS E LaB friigipis
generals)esfinalitats, lescompeténciesnunicipalsque defineixla llei:

Article 2. Principisgenerals
Lesadministraciongubliqueshan de promourela satisfaccicadequadade les necessitatde transport delsciutadansi
afavorirne lamobilitat, R QI @@akeRprincipisbasicssegients

a)

b)
c)

d)

f)
g)

h)

[ QI @id&als bénsi als serveisen condicionsde mobilitat adequada,segurai accessibleen els termes que
estableixla normativaaplicable ambel minimimpacteambientali socialpossible

[ QA YR.@idmyébilitat sostenible

[ QS T A l@tadbhdlitaten £ Qdel mitjans i dels recursosdisponibles,que impulsin la mobilitat sosteniblei
apliquin criteris de racionalitzacidde f Qdi & Q S vdridenAa planificacioi la implantaciéde les infraestructuresi
elsserveisde transports

La prioritat dels mitjans de transport de menor cost sociali ambiental, fomentant el desenvolupamenturba
sosteniblei f (Qrgcionaldel territori.

Larendibilitat social,entesacomf QI & &4 d&gbdIs mitknsdisponiblesde les necessitatsle serveipublicen
termesde disponibilitattemporal o espacialR QI (i & gbldektmisdeterminatsodef QI a & 2dnivelisifjans
de qualitat.

LadistribucidadequadadelscostosR Q A Y LJf ilggstibtelransport

Lasubsidiarietatde f QS & ( I de holisEeBwiste transportaf QS E A & 4 doffir®de HemandaR QI QatNF
elscostosR Q A Yy @rSaNtBniment,tenint en comptealtres maneresalternativesde transport, el preu, la qualitat,
la seguretati elsresultatsdef QI @ | aimbient@ A s

Laimplicacidéde la ciutadaniamitjancantla participaciésocialen la presade decisionsen matéria de transportsi
mobilitat.
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Article 3. Finalitats
Aquestallei té les finalitats que & Q A Y RakcintdmSagiéenf Qb Yedritorial de la comunitat autdonomade les llles
Balears
a) Regularltransportpublicde viatgers,tant de caracterurbacominterurba
b) Regulael serveiferroviari.
c) Regularf Q2 NR Geyalmobilitat per mitja R Q A y & U NédaMriifigagidgue facilitin la implantacié de formes
de desplacamenmeéssostenibles
d) Fixarels objectiusi el contingut del Pladirector sectorialde mobilitat de les llles Balears dels plansinsularsde
serveisde transportregularde viatgersper carreterai delsplansde mobilitat urbanasostenible

Article 7. Competencieslelsajuntaments

1. Corresponerals ajuntaments,respectedels mitjans de transport que circulenintegramentdins del terme municipal
propi, enlacondiciéR QS y (béaisHadigiedef Q2 NA | tgiritaiidl de @dlllesBalears)escompeténciesegiients

a) Ordenari gestionarel transport publici privat de viatgers

b) Atorgarlesautoritzaciongde transportptblicde viatgersR Q t Yrnurdicipal tant de caracterregularcomdiscrecional,
| exercirlesfuncionsde control, inspeccioyigilancia sanciorelacionadesambaquestes

c) Incoar,tramitar i resoldreels expedientssancionadorger lesinfraccionsque es cometinen la prestaciddelsserveis
enf Qb weGithrial propi.

d) Col-laboraramb les administracionscompetentsen materia de transportsinterurbansen la inspeccioi la vigilancia
delsserveisquanesprestinen zonesurbanes

e) Emetreelsinformespreceptiussobrelesaturadesurbanesdelsserveisregularsinterurbansde viatgers

f) Participaren les organitzacionsadministrativesgue integren el transport public regularinsular,R Q| Géh\eRgrau
R QA Y Lldelt@risdont isbade la sevacompeténcia

g) Elaborari aprovar el Plade mobilitat urbanasosteniblei adequarlesinfraestructuresdels transports urbansa les
necessitatsuristiquesi residencialgque a Qifelegin

h) Qualsevohltra competénciague en materiade transport per carreterali atribueixila legislaciéde regimlocal

2. Lescompeténciesmunicipalssobre els transportsde viatgersd Q KR Q/5 E B NG aBERuestallei i la normativa
estatalaplicable
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ElcontingutbasicdelsPlansde mobilitat urbanasosteniblequedadefinit aixiper la Llet

Article 190. ContingutPMUS

1. Elsplansde mobilitat urbanasosteniblehan R Q A y Odort aleNdE, la informacio segiientrelativa al seu ambit
RQF LJ: A OF OA s

a) Eldiagnostiade la situacioactualde la mobilitat.

b) Elsobjectiusconcretsa mitja i llarg termini en materiade mobilitat. Aquestsobjectiushan de sercoherentsamb els
objectiusgeneralsi elsindicadorskR QI @ | §cdatroDuesestableixintant el Pladirector sectorialde mobilitat de les
lllesBalearscomel plainsularcorresponent

c) Lesmesuresconcretesde mobilitat sostenibleque permetinassolirelsobjectiusproposats

d) Unaanaliside la viabilitat de lesmesuresproposadesa partir de criteriseconomicssociald ambientals

e) Un estudi economicofinancergue valori les actuacionsproposadesi estableixiels mecanismesde finangament
oportuns

f) Elsprocedimentsper fer-ne el seqguimentf QI @lifadzksi@A 5

2. Elsplansde mobilitat urbanasosteniblehan de determinarel dissenyi el dimensionamente les xarxesviariesi de
transport public, les infraestructuresi les mesuresespecifiqueger a vianantsi ciclistes les condicionsde seguretat
lligadesa la mobilitat; elssistemesk QS & (i I OAeBatdioNsdeyjestiode la mobilitat per a col-lectiusespecificscom
ara personesamb discapacitato mobilitat reduida, col-legiso centres de treball, entre R QI { ileNBsfectesde
f Q2 NRBbanisicarellevantsat Q Kd2 determinaraspectesjuantitatiusi qualitatiusde la demandade transporti
establirmesuresde promociéR Q dmybbilitat méssostenible
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ElI PDSMIBaprovat el 2019 en la sevasegonalinia estrategicatitulada Dissuasidde f Qdglecotxei potenciacidédels
modessosteniblesls nuclisurbansi metropolitans,estableixuna seriede mesuresper millorar la mobilitat delsnuclis
urbans, entre les que destaquenles subvencionsper elaborar PMUS(obligatoris a municipis de més de 20.000
habitants)i estudisde mobilitat urbana Perla mida de SantLlorencdes Cardassarel PDSMIBecomanala realitzacio
d'estudisde mobilitat per a la implantaciode mesuresde mobilitat sostenible on la planificaciode la mobilitat ofereixi
unaestratégiade transportmésracional,realistai sostenibleadaptadaa la realitat d'aquestsmunicipis No obstantaixo,
f Q! 2 dzyhatonsBsfaigue el nuclide SantLlorencdes Cardassanecessitaun PMUSpertal R QI v | 1d ndolilitat
en el seuconjunti establirun marcde referenciaque serveixiper al futur.

Segonsl PSMIBeglstres eixossobre els qualses fonamentala potenciaciéde modessostenibled la dissuaside I'Us
del cotxeson

1. la planificacio urbanisticai territorial, per possibilitar que els desplacamentses puguin fer a peu o en bici
(urbanismedensi plurifunciona),

2. laplanificaciéi gestiode la mobilitat (combinacidde mesuresde dissuasid'lis del cotxei atraccida maneresmes
sosteniblesen ambitsurbansi centresd'activitat) i

3. la necessaridmplicacid ciutadanaper garantirf Q &&ldsactuacionsmitjancantla participacio,la comprensidi
acceptaciae lesmesuresgue s'adoptin
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[ QF LJRAD Hj @ixSsdixdsal casde SantLlorencdesCardassaé Q S Ed.dbnfinQdcio

1.

Planificaciéurbanisticai territorial : la consolidaciGexistentdel territori mallorquii, en concret,al municipide Sant
Llorencdes Cardassanmnostrala compacitat,densitati plurifuncionalitatdels nuclisde poblaciéantics(com és el
casdel nucliobjecteR Q| |j estSdi)iiuna major dispersidurbanisticai especialitzacidk QI O (i ecaddmiguesabs
nuclisturisticso a leszonesde creixementurba mesrecent (periferiadelsnuclisantics) El Planejamenturbanistic
local & Q K | RIENJ\VF B2 |1®indddradel possibleper a que en el futur & Q SI@ digpevsioR Q dzé IBx&essiva
especialitzaciduncional,apostantper un modelde ciutat mediterraniacompactacomplexai integradoraambuna
barreja espacialdels usosdel sol, on es permeti als habitants realitzar les diferents activitats de la sevavida
guotidianasensehaverde recorrerllarguesdistancies

Planificacidi gestio de la mobilitat: f Q2 NRiSghtroi& la mobilitat alsnuclisexistentspassaper desenvolupar
instrumentsde planificaci®(comarael presentPMUSo altresestudisde mobilitat) i posarlosen practica,de forma

dinamicaper permetre que el sistemaes vagiadaptanta la realitat a mesuraque & Q A Y LJimkesyréis$ sénse
perdre de vista els objectius plantejats A f Qt Yida é$ efectiva I'aplicacio R QS & i Ndue tadsfordia la

distribucié modal ja que, al capi a la fi, f Qt Yiba & realment f Q2 NJaIl&stihaciéde la majoria dels

desplacamentsAf Qt Wi@rarid, on la distancialimita elsmodespossiblespnomésla millora del transportpublic

(quenodepéndef Q! 2 dzyldchl)MeSgténciaciodet Qdi dehiclescompartitspot reduirf Qdpl&ehicleprivat

i ladependénciajue experimentabonapart de la poblacidactualment

Implicacidciutadana la transparénciaat Q KRRONS E el abjechidsi els métodesutilitzats per assolirmilloresa
la mobilitat local sbnimportants,i per aquestmotiuf Q! 2 dzyhé fet ié&eyf éstarreceptiua escoltar,a dialogari

a explicarel per que de cadaacciéo decisid Perode caraa unamajor i mésrapidatransformaciode la mobilitat

urbana,calacompanyakel desenvolupamentle les mesuresadoptadesamb mesuresgque cerquinla implicaciode
la ciutadania Sielsresidentsno esconsciencierdelscanvisi no en promouenel seudesenvolupamentpocacosa
a Ql @I cypadsobjéctiusestablerts
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1.3 METODOLOGIA DEL PMUS W | sant Lorens des Cardassar

ElpresentPMUS Q &dboratseguintaguestesquema

DIAGNOSI

- FASE 1: ANALISI SOCIECONOMICA | TERRITORIAL

- FASE 2: ENQUESVTRA CIUTADANIA

- FASE 3: PRESA DE DADES DE CAMP | CONVERSES AMB EMPLEATS MUN
- FASE 4: DIAGNOSTIC DE LA MOBILITAT

PROPOSTES

- 9 ' . hw! [/ Lj O{ . hww! b, twhth{ ¢! 5Qhw5¢
- PRESENTACIO A PARTITS POLITICS

- PRESENTACIO A CIUTADANA

- ELABORACIO PROPOSTES ACTUACIO DEFINITIVES

- ESTABLIMENT DELS METODES DE SEGUIMENT, AVALUACIO | REVISIO DE
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1.3 METODOLOGIA DEL PMUS WP | sant Lorens des Cardassar

Laparticipaciéciutadanadurant la fasede redacciodel PMUSha estatla seglient

DIAGNOSI

ENQUESA ONLINEACIUTADANIdesprés deublicitarsez  a @dollit Es impressions
RIFIYdzyi 5S4 RAFSNByGa I[[NSadazya LEIFyidiSe2lHR
enquestats.

wO9!bLhb{ /L!¢!5IbL!Y aQKI NBFtAGT G dzyl
Galmésper escoltar problemes i propostes.

PROPOSTES (etapa CENID

PRESENTACIO A PARFOISTICS: en aquesta sessio els representants de tots els grups
politics varen poder escoltar les propostes i fer comentaris i aportacions.
PRESENTACIC@IRTADANAN aquestasessio obertdots elsassistents varepoder

escoltar les propostes i fer comentar'm’ortacions

1 MES D'INFORMACIO PUBLICA, ANALISI | RESPOSTA D'AL. LEGACIONS (11 en total).

\t
.Q\

‘/PR‘ESENTACIO\

= ,!r.;@.;.

Te—

Ajuda’ns contestant Ienguesta que hi ha a la web
w.santllorenc.cat

%)[A; ntament de

Sant Lioreng ces Cardassar




W

2- DIAGNOSI

AWM «fF XN &f}n,‘@“ﬂ@ T

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

PLA DE MOBILITAT URBAMASTENIBLE BENT LLORENC DES CARDASSAR



=z | Ajuntament de

2.1-ENQUESTA A LA CIUTADANIA W | sant Lorens des Cardassar

Aquestaenquestaes realitza per coneixer pautes de mobilitat, necessitatsi opinions dels residents Aquesttipus
R QS y |j dafégedllSde A sevarepresentativitatestadisticagsrealitzencoma part de ladiagnosiat Q Kd2 detectar
problemes, preocupacions voluntats, que poden en major o0 menor mesuracomplementarla resta de treballs de
diagnoside lamobilitat local

Atalsefectesd Qéohfeccionat QS y ljodiiSedmbt QI LIfinforbtiCaCAWI & Q publicatatravésR Q enjfaca la
paginaweb institucionaldef Q! 2 dzy quiyYQIefF difisio a travésdelsseuscanalshabituals Aquestaenquestad Q K
mantingutactivadurant2 mesos R Q2 O & deseMBrede 2019

Durantaquesttempsa Q Kehrggistrat297 enquestescompletes,de les quals226 enquestescorresponena residents
del nucliobjecteR QI |j RIS dsa dir, SantLlorencdesCardassaiixdrepresentael 6,38% delsseus3.545 habitants
i un error mostral del 6% Tot i que per damunt del 5% R QS Nidd@ralEls resultats s6n pocs representatius
estadisticamentgcal dir que amb poblacionstant petites les enquestesno & QI O 2 dafedam$ lostresmassamés
gransi elsresultatssénbonsindicadorsde la realitat.

A continuacioes mostren les dadesmésrellevantsobtingudesambt QS y |j A2S@ G\t ¢rSdemat Exceld Q A yeD €
qiiestionaridet QS Y lji WzSaaléstle resultats(inclosedesrespostesa lespreguntesobertes)
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADANIA WP | santLoreng des Cardaser

Ladistribucioper barriadesdel nucliésla seglient

Centre 66 29%
Corea 32 14%
Camp Rodé 24 11%
Escoles 18 8%
Pou Vell 13 6%
Son Colom 12 5%
Camp Vell 12 5%
Futbol 11 5%
No ho sap 10 4%
Blanquerna 9 4%
Estaci6 8 4%
Sa Cova 6 3%
Es cOs 5 2%

226 100%

,d:‘i ———

e

15
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2.1-ENQUESTA A LA CIUTADAMNpartiment modal WP | st iorengdes Cardasan

Elsenquestatsrevelenun patro forca marcatper I"as del vehicleprivat motoritzat, ates que mésdel 80% afirmen que
condueixendiariamentdinsi fora del nucli. Sibé és cert que tothom caminatambé en certs momentso per a certs
trajectes,semblaquef Qdgl&ehicleprivat estapresenten la vidaquotidianade la granmajoria Potseraixoté a veure
amb el fet que els enquestatsfan un gran nombre de desplacamentsnterurbans, és a dir, semblague molta gent
necessitasortir del nucli diariament A més, entorn un 25% dels enquestatssén acompanyatsen cotxe de forma
habitual Entornun 30% manifestaemprarla bicicletaregularment,metre que patinets, motocicletesi transport public
nomeéssonutilitzats habitualmentper un 10%delsenquestats

%R QS Y |j dgSedugerdiadamentelsdiferents modesde transport

bus regular
taxi

motocicleta
patinet

bicicleta

cotxe acompanyant
cotxe conductor

[
=
e
—
—
& ped h
I
Ty

16
M interurbans ®urbans
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADARI#cleta ipatinet W | santoensdes Cordasar

[ Qdeéa bicicleta/patinetestalleugeramententorn el 43%delsenquestatshaventun 40%delsqualsque no disposen
ni utilitzen aquestsmitjans { QS & uhanmvitjanade 3,16 bicicletes/patinetsper llar, perd en predominaclaramentt Q¢
recreatiu Mésde la meitat delsque la utilitzen proposarienmilloresper circularen bicicleta/patineti mésde la meitat
delsque no la utilitzen manifesteninteres per empraraquestsmodessi milloressinlescondicions

Condiciongirculaciden bicicletapatinet Motius pelsqualsacostumaa colcaren bicicleta

4,2%

= Té les condicions adequadess Proposaria alguna millora = No respon

I, = No acostumo a colcar en bicicleta = Anar al treball

= Anar a classes/estudis Es la forma habitual de desplacar-me al nucli ur
= Estaria disposat a utilitzar-la si milloressin les condicions = Esport/passeig/lleure = Compres
= No utilitzaria aquest mitja sota cap circumstancia = Altres motius = No contesta 17

= No respon
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADARI#cleta ipatinet W santiornsdesCarossr

Entre les valoracionsdels enquestats,inclososel 40% que no disposende bicicleta/patinet, predominen els graus
RQA YAl iper damuntdld de satisfaccioi dels R QI O O S(eddept@aini$la senyalitzacid la il-luminacio,on
predominael nivell acceptable)Elparametreque generamajorinsatisfaccié@slamancaR Q| LJ- NIpér &b igletes
25,0%

20,0%
15,0%
10,0%
5,0%

0,0% ) o 2

Qo 0 o

g g g

(o8 c o

Q o [}

g ° g

< S <

Q13b. Grau de satisfaccio: Espais Q13b. Grau de satisfaccio: Q13b. Grau de satisfaccio: Q13b. Grau de satisfaccio: Q13b. Grau de satisi%ccié:
per circular en bicicleta Senyalitzacio Aparcaments per a bicicletes Seguretat vial Il-luminacio

35,0%

30,0%

Satisfet I

Satisfet I
Satisfet I

Satisfet I
Satisfet I

Insatisfet I
No utilitza
Insatisfet I——
No utilitza IE——
Insatisfet I
No utilitza I
Insatisfet I

Insatisfet
No utilitza

Acceptable I
No contesta I ——
No contesta I

No contesta I

Acceptable I——

No utilitza I —
No contesta I

Molt satisfet n——

Molt satisfet W
Molt satisfet .
Molt satisfet
Molt satisfet s
Acceptable

Molt insatisfet IE——————
Molt insatisfet I
Molt insatisfet IE———
Molt insatisfet IE——

Molt insatisfet I——
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADAMeAicleprivat i

[ Qdekvehicleprivat estaforcaextésentre elsenquestatsienint en compteque mésdel 70%condueixerdiariamentel
cotxe 0 la motocicleta,i un 24% és acompanyatdiariament { QS & Una Mitjana de 2,25 cotxes per llar i 1,25
motocicletesper llar. EI50% dels desplacamentsirbansen cotxe son de menysde 5 minuts, el 80% de menysde 10
minuts. Pelquefaat QI LJ- NadDnkick, Soysemblagque hi hagigaire problematicatenint en compteelsenquestasts

Desplacamentdiarisurbans DisponibilitatR QF LJ- NOI YSy i

A

Cotxe Moto
4.2% 320,
2,8%

>

= A casa

s finsa2 = mésde?2 =no utilitza ] =203 =mésde4 =no utilitza

= A casa - No, pero trobo molt facilment molt a prop de casa

= Casa - No, solc aparcar en un altre carrer i caminar fins a casa
= A la feina

= A la feina - No, pero trobo molt facilment molt a prop de la feina

= A la feina - No, solc aparcar en un altre carrer i caminar fins a la feina
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADAMBXants

La major part dels enquestats, fins al 84% fan desplacamentsa peu diariament Una tercera part R QI |j dz
desplacamentsdénde mésde 15 minuts, ésadir, podencobrirtot el poble.

desplacaments diaris urbans a peu tempsdelsdesplacaments peu

® ¢

sfinsa2 =304 =mésde4 =no utilitza s Finsa5 =Entre5i10 = Entre 10i15 = Més de 15

20
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2.1-ENQUESTA A LA CIUTADANIdtius anara peu W] sant Liorens des Cardassar

Aquestapreguntaés multi-resposta(finsa 3). Ambdiferencia,elsmotius méshabitualsper fer desplacaments peusén
esport/passeig/lleureseguitsde & & dayorma habitual de desplacasse al nucli dzZNDitseguitsR QI § fer Ndmpres
[ QS d&%assblitper anara lafeina, tot i no serfiable, éscongruentamb el fet que molts Llorencindan feinafora del

nucli.

Motius pelsqualsacostumaa caminar:

5,7%

&

52,5%

= No camino habitualment = Anar al treball
= Anar a classes/estudis Es la forma habitual de desplacar-me al nucli urba
= Esport/passeig/lleure = Compres

= Altres motius
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Sant Lloreng des Cardassar

2.1- ENQUESTA A LA CIUTADABWASsfaccidgeneral i

PropR Q dgyidrta part dels enquestatsmanifestenestar satisfetso molt satisfetsamb la mobilitat actualdel nucli. Un
38%la consideremacceptablej quasiunatercerapart estainsatisfetao molt insatisfeta Pertant, semblaque hi hamés
gentque vol canvisque gentqueno envol, pero tambémolta genta qui li resultaacceptableal i comestanlescoses

Indicar elseugraude satisfaccigylobalambla mobilitat de SantLlorenc

A

= Molt satisfet = Satisfet = Acceptable = Insatisfet = Moltinsatisfet = No respon 22



2.1- ENQUESTA A LA CIUTADAB#Asfacciovianants
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Sant Lloreng des Cardassar
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2.1- ENOUESTA A LA CIUTADANiI@tius colcaren bicicleta WY | Sant Lioreng des Cardasser

Motius pelsqualsacostumaa colcaren bicicleta:

1,9%

16,4%
= No acostumo a colcar en bicicleta = Anar al treball
= Anar a classes/estudis Es la forma habitual de desplacar-me al nucli urba
= Esport/passeig/lleure = Compres
= Altres motius = No contesta
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADANbAUS per anaren vehicleprivat‘“;”’ Sant Llorens des Cardassar

Motius pelsqualsacostumaa desplacatse envehicleprivat:

2,6%

= No acostumo a conduir = Anar al treball

= Anar a classes/estudis Es la forma habitual de desplacar-me al nucli urba
= Esport/passeig/lleure = Compres

= Altres motius = No contesta
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADABH#fisfacciéconductors WP | Sant Lorens des Cardassar
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satisfaccio: satisfaccio: satisfaccio: satisfaccio: satisfaccié: satisfaccio: Estat satisfaccio: satisfaccio: satisfaccio: satisfaccio:
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nucli RQI LI} NOI
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADAN&&iIficaciocentre w

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Estaa favor de que emillorin lescondiciongper a lamobilitat no motoritzada(a peu,
bicicleta ipatinet) al centre dehuclide SantLloreng

A

= Si, com més pacificat estigui el centre millor

= Sij, pero sense reduir places d'aparcament

= Si, i també estic a favor de millorar les condicions per a la mobilitat no motoritzada fora del centre
= No, ja m'esta bé com ara

= No, preferiria que es milloressin les condicions per circular amb cotxe i per aparcar al centre

= No contesta
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2.1- ENQUESTA A LA CIUTADANIt&ritats
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2.1-ENQUESTA A LA CIUTADARINCLUSIONS W | st Lorng g Cardassn

Elsresultatsdef QS y ljmixSréngue:

[ QdeBvehicleprivat estaforcaextési lamajoriadelsdesplacamentsirbanssonmolt curts. Pelquefaat QI LJ- NabnucY, Boysembla
guehi hagigaire problematicatenint en compteelsenquestasts

Entre els enquestatspredominenels que volen millorar les condicionsper a la mobilitat no motoritzadadamunt els que volen mantenir
lescosesigual

LafacilitatR QI LJ- NJlfadliaydé drculacio(sentits)i la mancade sancionsgenerenmajor insatisfacciéque no pasaltres aspectes,
comaralaconservacide lesvies,el renou,la congestio..

Lesmesuresde pacificacid millorade la seguretatvial sénprioritariesper amolta gent,i en concretper garantirf QI &p@md QS a 02
Més del 50% delsenquestatsque condueixenafirmen que el fan servirper fer esport/passeig/lleureSibé algunsvan a fora del nuclio a

R QI findlrBtE dolts dels que han respostaixd és perqué van en vehicle privat fins al gimnas,la zonaesportivao el punt R Q A R Q d2,
passeig Aixo representaun important marge de reducciéde desplacament®n vehicleprivat, sia QI O 2 y §us ésdagiaA [keu 0 en
bicicletaper fer esport/passeig/lleurela qualcosano semblatan complicada

LamalaaccessibilitamancaR QI Y LifampRs)i f Q Sde ledvdraviessonelsaspecteanésmalvaloratspelsvianants

Aparentmentpocagentvaa fer feinaa peual nuclide SantLloreng

Unterc¢ delsdesplacaments peusdnde mésde 15 minuts, la qual cosaindicaque elsque estandisposatsa caminarno tenen problema
enfer-ho de puntaa puntadelpoble.

ElsciclistesesqueixenprincipalmentdelamancaR QI LJ- NJpér &bRiglétes tot i quetambého fan de lescondicionsper circular



Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL i

Sant Ll oreng des Cardassar (en endavant Sant LIl or et
costaner amb un total de 8.431 habitants. El nucli de Sant Lloreng, amb 3.560 habitant§dades depadré de
2019,esta ubicat a | i nteri or ,-15auns l?lan d8 |k mar @ama déd puntadeo r [
n A mE&lIPMUS actual només analitza aquest nucli urba.

Sant Llorencg és un nucli de dimensions reduides, amb una distancia maxima en linia recta de 1,5km en

direccio Est-Oest, per on passa la travessia Ma-15F, o carrer Mossen Galmés. Aguesta distancia es pot
recorrerapeuenuns20-25 minuts. Des d un punt de vista de | a
perfectament assumible a peu. Per exemple, si es compara amb Palma, on tot el casc antic és una zona de
transit de vianants, les distancies son for¢ca majors. 30



2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL

CASC ANTIC DE PALMA
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2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL W | santLioreng des Cerdessar

Sant Llorenc es troba envoltat per les Serres de Llevant on destaca el Puigd A | (PaurCalomer), la
muntanya de Calicant, el Puig del Telegraf, Puig de Ses Voltes, la Serra de Calicant i la muntanya de
Pocafarina. La resta de nuclis del municipi (Son Carrio, s |, $alComa, Cala Millor i Son Moro Bonavista)
estan representats al segiient mapa:
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‘ C "5?‘: J Ly ~/ ﬂl' o'y 4 ‘
i ,; 5 ' ‘ WA ' | > Viwil Fort Vied i Port N
‘ g f | g \- ‘ o1 iPortNou
AL e Ts Pobrg y | ! L ", " ) o.ﬂdmgsar\@ ﬁ(
o : ) / | ¢ . \ ,- . p
\ B SantLlpreng 4 N G alsans/ "' ’* v
21 4 S "_:-‘ 4 \26
;"5”” " ] ‘ descarq@gar goee b e p * 'M-; ’ .g‘:p
¢ - » ! > v I
: ‘ » P r ] ¥ > &% Ainise
v a4 P o : :, / » . - ra p . ANA0; ??.ﬂ:.‘gam;
, ' s y DR $on Moro.- = a3
! ] L > , I >l \ P 3 Bopaws{\a’s b & adml de Slon Servera
- ;. : > 1. . . g ’ J - -
’q".( & »* _SonCarrion’ .7l CalaMilior
MA 1 @: " S ; Wl : ;“:.":- e ;..:,- a* ) ! /. . ,
N 'S L 3 4 2h fr = ".;
’ SR MA4100 AdY s % . o AR 7
‘/.'l p:’.'-..ﬂ’ - v = w7 /’\.\% Fs de nAmer
P : “ar, C sy s - . Yy
E-.N,z iy & il i 2 SaComa
P& 15C /w" 2 ’.,%,»Manacor 'Q & ’
"-'\,L‘,zllar‘"" ‘,{ , : "= - / S { QLt f 2u
‘:.:" J ,‘ et y ‘\_‘\ . E s PN - MA-324 P T >~
MAL ay : TN g e SN o "
.‘, o ! B4 - ./’ .‘\. < il ‘- 7! .'__.. :
R "d ~ = RS VI S UL NG : v.nB

32



=2 | Ajuntament de

2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL W] santorens des Cardassar

La xarxa de carreteres del Consell de Mall orca pre:

- La Ma-15 enllaca amb Palma de forma directa, de manera que es poden recorrer els 62km de centre a
centre en aproximadament una hora (en autobus regular sén 1 hora i 10 minuts fins al centre de Palma,
temps molt competitiu si es considera que no cal aparcar).

- Tots els nuclis de | entorn tenen bones comuni cac
haver retencions a cap part de la xarxa en tota la comarca de Llevant, exceptuant esdeveniments
puntuals o entorn a destinacions de platja molt populars en temporada alta.

- Com a |l a resta de Mallorca, hi ha carreteres rura
generant corbes tancades i rampes pronunciades. A Sant Lloreng, por posar un exemple, hi ha la
carretera de Calicant que comunica amb el Nord. Aquest tipus de carretera tenen poc transit vehicular, i
cada vegada més ciclistes, i son perilloses.

- La disponibilitat d aparcament als nuclis veins I
una tendencia a que cada vegada sigui més dificil i costés trobar aparcament a prop del centre dels
pobles.
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Sant Lloreng des Cardassar

2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL

La poblacié del municipi es divideix per sexes i nucli de poblacio de la seglient manera:

0 SantUoreng des Cardassar
@ Coma, 53
@ Son Carrid
Son Maro @ Sonkdora
ot 57
@ Son bdoro Banavista

=l Sant Llareng des Cardassar Entitat, nuck | disseminat Ambdés sees | Homes | Domes
07051 SANT LLORENC DES CARDASSAR 8431 4167 4264

070510001 lllot, 5 264 144 120

- 07051000101 lllot, 57 227 123 104

- 070510001929 Disseminat 37 21 16

D70510002 Sant Lloreng des Cardassar 3560 1715 1845

Coma, Sa - 0/051000201 Sant Lloreng des Cardassar 2932 1407 1532
- 07051000299 Disseminat 621 308 313

070510003 Son Carrid 1176 588 583

- 07051000301 Son Carrid 742 347 395

- 07051000399 Disseminat 434 241 123

070510004 Son Moro 819 418 401

- 07051000401 Son Moro 735 374 Ly |

- 07051000499 Disseminat 84 2 40

070510005 Comia, Sa 2501 1245 1256

- 07051000501 Coma, 5a 2481 1235 1246

- 070510005929 Disseminat 20 10 10

070510006 Son Moro Bonavista 111 57 54

- 07051000601 Son Moro Bonavista 111 57 54
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Sant Lloreng des Cardassar

2.2- ANALIS| SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL

La distribuci 6 municipal per sexe i grups d edat é:

2019
Homes Dones

80-84
70-74
60-64
50-54
40-44
30-34
20-24
10-14

0-4

250 0 250

Aguesta distribuci o mostra un fort predomini del gr

part meés baixa de la piramide (els més joves).
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La seguent taula mostra |

INDICADOR
Variacié anual de la poblacié (%)
Densitat (hab. per km')
Poblacié menor de 16 anys (%)
Poblacid de 16 a 64 anys (%)
Poblacié de 65 omés anys (%)
Poblacié nascuda a llles Balears (%)
Poblacié nascuda a una altra CA (%)
Poblacid nascuda a l'estranger (%)
Poblaci6 estrangera (%)
E dat mitjana de la poblacid
Index de dependéncia
Index de longevitat

evol

uci 6 de

di

llles Balears Mallorca Samt Lloreng des Cardassar

1,82
231,21
16,10
68,36
15,54
54,63
22,30
2307
17,83
41,20
0,46
0,14

1,61
247,35
16,34
67,68
15,98
56,74
20,55
22,71
17,24
41,31
048
0,14

0431
102 8o
17,20
66,55
16,25
2d 34
18.1%
2346
2052
4159

050

014

=

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

ferents 1| noct

Es constata un ritme de creixement poblacional baix (6 vegades menors a la mitjana autonomica), tot i que
la poblacié menor de 16 anys esta per damunt la mitjana. Hi ha una major preséncia de poblaci6 estrangera
altres municipis i

gue a d

mitjana, és a dir que els estrats joves i majors de la piramide ten un pes relatiu major respecte del gran

estrat central.

Aquestes dades posen de relleu que Sant Lloreng des Cardassar té uns indicadors similars als del seu
i no hi ha cap

ent or n,
mobilitat.

una

mitjana d

circumstanci a

des

edat

d

un

I 1 e u

punt
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2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL WP | st iorengdes Cardasan

La segluent taula mostra | evoluci 6 de | a renda di s|

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
llles Balears 14343 14141 14212 14.86% 1540d 15675 15978
Mallorca 14520 14418 14477 15102 15.650 15845 16.208

|
>antLorencdes 14327 15741 14915 15986 16534 16217 16161
Cardassar

S observa com |l a renda disponible fluctua amb | a mi
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2.2- ANALISI SOCIOECONOMICA | TERRITORIAL WP | Santiorendes ordassar
La seguent taula mostra | evoluci 6 trimestral del
Afillats que treballen en el municip Afiliats residents en el municip

5,000
3.750
2.500
1.250

0

201171 201271 201371 201471 201571 2014671 201771 201871 201971 202071

201171 201271 201371 201471 201571 2014671 201771 201871 201971 202071
S observa com des de 2011 a 2019 el mer cat | abor al
| a temporada turistica genera fluctuaci ons -seeisl me r
afiliats entre estiu I hi vern. Aquesta tendeéncia d
I i ndicador d empreses |l ocals inscrites a | a Segur

inferir que meés de 1.500 persones treballen fora el municipi.

Els aturats registrats al municipi no solen superar els 450 individus, és a dir, aguesta col-lectiu se situa
entorn un 5% de la poblaci6 total.
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La seguent taula mostra | evoluci 6 trimestral del
Tots els sectors Sector serveis Subsector turistic
3.000
2.250
1.500
750
gDO?Tl 201071 201171 201271 201371 201471 201571 2016T1 201771 201571 201971 202071
200971 201071 201171 201271 201371 201471 201571 201671 201771 201871 201971 202071
S observa com el sector serveis (la meitat | I igat

laboral del municipi. EI 20% restant és principalment corresponent al sector secundari. La important activitat
hotelera de la costa del municipi genera entorn 600.000 pernoctacions per temporada (abans del COVID
19). Aquesta activitat es tradueix principalment en llocs de treball i activitat economica als nuclis de costa,

per o a Sant LIl oreng¢g, tot i també notar els efectes
aprofitar la seva situacio propera a la costa, no és que hi hagi una activitat turistica destacable, a diferencia
de nuclis d interior com Arta o Pollenca. Aixo fa

un problema detectat (a Arta i Pollenca ho és des de fa anys).
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La seguent taula mostra
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S observa com | a desprop
del s 90 s adapta progres
mitja de Mallorca i les Balears, tot i que des de 2013
es torna a situar per damunt la mitjana. Els 725
turismes per cada mil habitants s6n una dada
important, que implica que hi ha uns 2.600 turismes
en propietat dels residents al nucli de Sant Lloreng.
Si a aquesta xifra se li afegeixen motocicletes,
furgonetes 1 camions, s
vehicle per habitant, és a dir uns 3.600 vehicles.

evoluci o

del

Sant Lloreng des Cardassar

2010

2009 2010 2011 2012

Dades
TOTAL
Turismes
Motocicletes
Autobusos
Camions i furgonetes
Tractors industrials
REemolcs i semirremolcs
Altres

2013

2015

2014 2015

||||
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La seguent taula mostra | evoluci 6 del pressupost 1
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Elnucli urba de SantLlorengpresentauna estructuracompactai densa,amb un predominidet QI O tedidgriciall
equipamentsi petit comerg Graciesa les reduidesdimensionsdel nucli és possiblecompletar els desplacaments
urbans en modes sosteniblesatés que les distanciesson assolibles(sempre que no existeixin limitacions en la
mobilitat personal) Pertant, siesdonenlescondicionsadequadegperaf Qdgldnodessostenibles2smolt probable
quela ciutadaniaelsemprimés,sobretotsia Q A y pekdnlicGonarescondicionsde circulacidi aparcament

Aquests son els diferents edificis municipals al nucli de Sant Lloreng:

Aajuntament

Koolicia local (placa ajuntament)

Aarrer major: noves tecnologies, espai36, centre jove i ca s'Escaleta
Aeip mestre guillem galmes

Aooliesportiu Marga Fullana

Aecinte esportiu Sa Teulera (pistes padel, futbol, piscina i en construccio pistes tennis)
Aescola masica

Kentre de salut

Kentre de dia

Miblioteca

Aa ses monges

Fescoleta infantil

Aementiri

Koarc verd

Aecaptacio
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Planol A.1

POLS DE GENERACIO DE
DEMANDA DE MOBILITAT

@ Ajuntament de ‘ : Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar

‘ PUNT VERD: MOBILITAT MOTORITZADA
O ACTIVITATS QUE GENEREN TRANSIT DE PESANTS

: : O ZONA COMERCIAL, ESBARJO, ADMINISTRACIO
= = MveADa

N : EQUIPAMENTS PRINCIPALS
Pla de mobilitat O ©
urbana sostenible O PARADA DE BUS INTERURBA
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Planol A.2

DISTANCIES CENTRE

N 5

B \J/
Llegenda:

(O cenTRE

350 METRES (4-5 MIN A PEU, 2-3 MIN EN BICI)

On 5 700 METRES (8-10 MIN A PEU, 4-6 MIN EN BICI)

. s 1000 METRES (13-15 MIN A PEU, 6-8 MIN EN BICI
Pla de mobilitat | ( )
urbana sostenible 7 ITINERARIS | DENSITAT
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Sant Lloreng des Cardassar

Planol A.3

DISTANCIES POLIESPORTIU
MUNICIPAL

@ Ajuntament de N ‘ Llegenda:
Sant Lloreng des Cardassar

(O  POLIESPORTIU MUNICIPAL

EEEE 350 METRES (4-5 MIN A PEU, 2-3 MIN EN BICI)

mmmm® 700 METRES (8-10 MIN A PEU, 4-6 MIN EN BICI)

. i = === 1000 METRES (13-15 MIN A PEU, 6-8 MIN EN BICI
Pla de mobilitat ‘ ( )
urbana sostenible mmmmm |TINERARIS | DENSITAT
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Planol A.4

DISTANCIES ZONA
ESCOLES/PAVELLO

@ Ajuntament de RV AR Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar ' O ESCOLES

350 METRES (4-5 MIN A PEU, 2-3 MIN EN BICI)

700 METRES (8-10 MIN A PEU, 4-6 MIN EN BICI)

. B\ 1000 METRES (13-15 MIN A PEU, 6-8 MIN EN BICI
Pla de mobilitat | ( )
urbana sostenible 7 ITINERARIS | DENSITAT
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Planol A.5

DISTANCIES CENTRE DE

@ Ajuntament de [N | Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar ; O

CENTRE DE SALUT
350 METRES (4-5 MIN A PEU, 2-3 MIN EN BICI)

On 5 700 METRES (8-10 MIN A PEU, 4-6 MIN EN BICI)

. T 1000 METRES (13-15 MIN A PEU, 6-8 MIN EN BICI
Pla de mobilitat : | ( )
urbana sostenible ITINERARIS | DENSITAT
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Planol B.1

PRINCIPALS EIXOS PER
ANAR A PEU

@ Ajuntament de ‘ Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar

s E[X HORITZONTAL AMB PLATAFORMA UNICA
s £ X HORITZONTAL AMB VORAVIES

" o mmmmm=  E|X VERTICAL AMB PLATAFORMA UNICA
= = Viayenon ff

. B\ ¥ s E|X VERTICAL AMB VORAVIES
Pla de mobilitat
urbana sostenible 7 () ZONA AMB CIRCULACIO RESTRINGIDA O PRIORITAT
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Llegenda: i Planol B.2

Q PAS ELEVAT

PERILLOSITAT
’ PAS SENSE ELEVAR

[ RESSALT

@ Ajuntamentde | § Llegenda:
‘\ : I MOLT ALTA (VELOCITAT ALTA | SENSE VORAVIES)

Sant Lloreng des Cardassar

ALTA (EXCES VELOCITAT | MALA VISIBILITAT)

I ALTA (MALA VISIBILITAT | SENSE VORAVIES)

. e\ m MITJA (VORAVIES PETITES
Pla de mobilitat ( )
urbana sostenible s BAIXA (VORAVIES AMPLES O VELOCITAT BAIXA)
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Llegenda: Planol B.3
Q PAS ELEVAT ; %

ACCESSIBILITAT A PEU
’ PAS SENSE ELEVAR

Llegenda:
VORAVIES MENORS A 0,5 METRES

VORAVIES ENTRE 0,57 1 METRES

: VORAVIES ENTRE 17 1,5 METRES
[—" -]

. - 2 == \/ORAVIES MAJORS DE 1,5 METRES
Pla de mobilitat
urbana sostenible == PLATAFORMA UNICA
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Planol B.4

CIRCULACIO EN BICICLETA

@ Ajuntament de ‘ ; Llegenda:
Sant Lioreng des Cardassar (O INICI VIA VERDA (ESTACIO DE TREN)

== |TINERARI DE CONNEXIO AMB VIA VERDA

‘ ’ \V ’/ EIXOS HORITZONTALS
e ———=] =51 v ‘\J
Pla de mobilitat

‘ \ EIXOS VERTICALS
urbana sostenible \
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Planol C.1

PRINCIPALS EIXOS PER
CIRCULAR A MOTOR

@ Ajuntament de ‘ Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar

I TRAVESSIA/CARRETERA DE DOBLE SENTIT
CARRER/CAMI DE DOBLE SENTIT

3 === CARRER DE SENTIT UNIC

. —— () ZONA AMB CIRCULACIO RESTRINGIDA O PRIORITAT
Pla de mobilitat
urbana sostenible O  SEMAFOR AMB SENSOR
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2.3 ANALISI DE LES CONDICIONS ACTUALS PER A LA MOEW_| sentirer escarasa

Planol C.2

SENTITS ACTUALS PER
CIRCULAR A MOTOR

3

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Llegenda:
N TRAVESSIA/CARRETERA DE DOBLE SENTIT

o

4
Dz

CARRER DE DOBLE SENTIT

R 4

100m 200m

i 1 === CARRER DE SENTIT UNIC

. (] ZONA AMB CIRCULACIO RESTRINGIDA O PRIORITAT
Pla de mobilitat

urbana sostenible | VIAL PER A VIANANTS / PARC / PLAGA
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m

Planol C.3

APARCAMENT ACTUAL

3

Llegenda:

I APARCAMENT PROHIBIT

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

=

APARCAMENT ALS DOS COSTATS

APARCAMENT A UN COSTAT

om 100m 200m
frsmreans] e |

. APARCAMENT
Pla de mobilitat ]

urbana sostenible

VIAL PER A VIANANTS / PARC / PLACA
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Planol C.4

APARCAMENT RESERVAT

@ Ajuntament de ‘ : Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar : .

CID EXISTENT
Yk RESERVAT POLICIA

, Y  RESERVAT ELECTRIC
===yl =51

. 2 * RESERVAT PMR
Pla de mobilitat
urbana sostenible
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Planol D.1

TRANSPORT PUBLIC
INTERURBA EN AUTOBUS

@ Ajuntament de ‘ - Llegenda:
Sant Lloreng des Cardassar O / ! PARADA CAP A MANACOR i PALMA

PARADA CAP A ARTAi CAPDEPERA

PARADA CAP A SON CARRIO - SON SERVERA

. ¢ s | /NIES MANACOR i CAPDEPERA
Pla de mobilitat
urbana sostenible EE | NIES MANACOR i SON SERVERA
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2.3 ANALISI DE LES CONDICIONS ACTUALS PER A LA MOEW_| sentirer escarasa

La circulacio i | a p a r deavehilestdominen la via publica de Sant Lloreng, excepte a la zona centre
al voltant del C/ Major i |l a placa de | Ajuntament
caracteristiques:

La connectivitat de la xarxa (basada en els sentits de circulacio) i la preséncia abundant de carrers de
doble sentit fora del centre, és maxima. Aixo implica que es poden fer els camins minims en vehicle
privat. Si a aixo se li afegeix que (excepte a la zona centre) es pot estacionar a tots els carrers, fins i tot
de vegades en els dos costats creant-se estretaments i dificultant girs, els desplacaments en cotxe
resulten rapids.

Evident ment aquest domini de | espai (afegit a | a
costa de donar poc espai a |l a resta d wusuaris de |
carrils bici. Aixi, els desplagaments a peu i en bicicleta a Sant LIoreng se solen fer per la calcada quan el
transit ho permet o amb dificultats per voravies estretes.

Al problema d espai se | i afegeix |l a perillositat
I  conductors, I que per | altra generen els conduc
estacionament. La indisciplina existeix, amb excés de velocitat a les travessies i aparcament il-legal com

a principals problemes.

La zona central amb paviments de rajola o llambordes, limitacié de la circulacio i major concentracio de
comer ¢cos i bars és | exemple | ocal del canvi de me
pobl e. Les millors condicions d accessibilitat, re€
dels espais mitjancant pavimentacio, il-luminacié, mobiliari i jardineria, es tradueixen en una pacificacio |

en una convivéncia rica en molts aspectes. Per desgracia, alguns conductors encara distorsionen els

beneficis de la pacificacié intentant recuperar els espais perduts, sense ni pensar en el vianant que som

tots al deixar del vehicle.
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La circulacié i aparcament de vehicles dificulta la circulacio a peu, en bicicleta i en cotxe:

)
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L accés a peu a | escola requereix de policia i
aguests moments del dia és lenta per als conductors i molesta per als vianants. Al C/ Mossén Galmés la
policia intervé per regular els creuaments dels vianants.

JHHHE R

UL E T

Imatges dels carrers de la Creu i Nou amb vianants (escolars)




El transport public interurba per carretera ha sofert importants millores des del dia 1 de gener de 2021. El

juntament de
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oreng des Cardassar

servei permet a molts residents del nucli desplacar-s e c 0 mode i rapi dament de f o
proper s. Es d esperar que el s propers anys <creixi I
puablic. Hi ha 2 |l inies TI B IldoreaculaldMiulsl4lpue donen ser\
Colonia Al mapa de | esquerrtr
de Sant Pere . ., ;o
. configuracio de linies actual a Sant
= TRANSPORTS LI oreng en temporada
DE LES ® (Cala
I ILLES BALEARS Cq)depera‘ . Rajada .
RIS Arta e En temporada d estiu
linies no afecten a Sant Lloreng, més
 Nria dela Salut enlla de tenir més expedicions a la
: L411, i major connexions via
p transbordament amb nuclis de la costa
on .
ogervera, de Capdepera i | a ba
""""""""""""""""""""" Sant Lloreng ‘ /" CdaBona
Petra™,
Cala Millo
Son Carrio ))
7~ Sa Coma
Vilafranca s'llot
Portocristo
511

© (ales de Mallorea
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<® BUS Cala Rajada - Manacor - Cala Bona 411 >

- En di

a feiner d hivern té 15 expedicions diaries

tornada des de Manacor a les 22:10:

comunica de forma rapida i directa amb Manacor (10-15 minuts de trajecte, depén de on es
vagi de Manacor), amb un bus cada hora en cadascun dels sentits (passen dus busos quasi
alhora, un per cada travessia del nucli, 3 parades).

Aquests autobusos permeten un transbordament amb les linies:

- L401 que comunica amb Palma (1 hora i 10 minuts de trajecte) i Vilafranca, Montuiri |
Algaida. Aquesta linia esta coordinada horariament amb la L411 per a que els
transbordaments siguin rapids i directes. També es pot agafar per anar a Portocristo,

s |, salComa.

- Altres linies de bus no tan ben coordinades horariament amb la L411, com ara la L501
per anar a Felanitx i Campos i es Migjorn, o la L414 a Cales de Mallorcaila L415 a
Porreres.

- Lalinia de tren T3 que comunica amb Petra, Sineu, Inca i Palma (i altres poblacions
entre Inca i Palma), amb coordinacié horaria variable.

comunica de forma rapida i directa amb Arta (10 minuts) Capdepera (25 minuts) - Cala
Rajada (40 minuts), amb un bus cada hora en cadascun dels sentits (per travessia Mossen
Galmés, 2 parades). A Arta es pot transbordar de forma rapida i directa (coordinacié horaria)
amb la L421 a Colonia de Sant Pere, amb 6 expedicions diaries en dia feiner.

comunica de forma rapida i directa amb Son Servera (10 minuts) - Cala Millor (15 minuts) -

Cala Bona (25 minuts), amb un bus cada hora en cadascun dels sentits (per travessia ctra.
Son Servera, 1 parada).
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<® BUS Cala Rajada - Manacor - Cala Bona 411 >

Esta previst que aquest servei base de |l a L411 s al
Palma des de Sant Lloreng i una tornada directa des de Palma fins a Sant Lloren¢. També es passa a 17

expedicions diaries amb connexi 6 a Manacor cap a P
| evoluci é6 de I a mobilitl®t arrel de | a pandemia CO

oreng des Cardassar

<® BUS Son Carrié — Manacor 412 >

- Endiafeinerd hi v eexpedidioas diaries per sentit, primera cap a Son Carri6 a les 7:45 i darrera

tornada des de Son Carrio a les 19:50:
- comunica de forma rapida i directa amb Son Carrié (uns 8 minuts de trajecte) , amb un bus

cada 3 hores en cadascun dels sentits (per travessia ctra. Son Servera, 1 parada).

L oferta de servei de transport public regular per
privat en temps de trajecte a tots els nuclis prop
suficient per a que es pugui considerar aquest servei tant per a desplagaments quotidians com per a

esporadics. Les tarifes soOn prou competitives per

esporadicament. El confort dels autobusos i trens permeten aprofitar bé el temps de trajecte.
62
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La Via Verda entre Manacor i Arta, que discorre
pel tracat de | antic
el novembre de 2014. Aquesta comunica Sant
Llorenc amb Manacor, Son Carrig, Cala Millor,
Son Servera i Arta per un vial de terra amb
pendents suaus, senyalitzacio, arbrat, arees de
descans, i elements de seguretat a les
interseccions amb la xarxa viaria.

Els usos recreatius i esportius son els principals.
No obstant aix0, es pot anar en bicicleta del
centre de Sant Llorencg fins al centre de Manacor
en 35 minuts, o a Son Carrié en 13 minuts, Cala
millor en 40 minuts i Son Servera en 45 minuts.
Evidentment a major distancia menys
competitiva €és | a bi
modes, pero aquests valors indiquen que la
possibilitat de fer desplacaments interurbans
segurs en bicicleta existeix a Sant Llorenc.

ci

A més de funcionar
esportiu . |l a Via
visitants al nucli de Sant Lloreng.

Ver d

La connexié entre la Via Verda i el nucli esta mal
resolta des d un punt
amb ampli marge per millorar.
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1. Les condicions per anar a peu no sén bones a la majoria de carrers del poble, amb voravies
estretes, manca de rampes, cotxes mal aparcats, creuaments perillosos. Les distancies del poble
es poden salvar perfectament a peu en menys de 15 minuts.

2. Els carrers del centre amb plataforma Unica estan pacificades i presenten bones condicions per
anar a peu, pero encara es veuen afectat pel transit de pas i pel transit generat per alguns punts
concrets (farmacia, residéencia, etc.).

3. Les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans personals sén dolentes, doncs basicament no
disposen de cap via prioritaria i han de conviure amb el transit a motor.

4. Existeixen conductors que circulen a velocitats superiors a les permeses, generant perillositat.

5. L accessibilitat en vehicle privat és molt al't

6. LaMa-15F s wutilitza com a via de pas per molts <c
nucli de Sant Lloreng.

7. Hi ha di sponibilitat de places d aparcament a

8. [Es donen problemes puntuals de congestié i aparcament en moments del dia als pols generadors

de mobilitat (escola, zona poliesportiva, centre).

9. Dotacio suficient pero millorable de places reservades (PMR, CID).

10. Senyalitzacio6 direccional incompleta o amb marge de millora.

11. Parades d autobus interurba poc accessibles, n
haver-s e mi |l |l orat | oferta de serveis.

12. La Via Verda esta aillada del poble, sense una connexi6 segura per a bicicletes.

13. No exi steixen carrers amb voravies amples o0 vi
| accés a peu no es dona en bones condicions.
14. Part de | a ciutadania ja esta a favor d i mpl an
15. Exi st ei x | ocupaci 6 temporal de | espai public
dijous, o al C/Soler. El mercat no genera una afluencia massiva de persones i no constitueix un

problema.
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La situacio actual presenta les seglents oportunitats:

1.

Des de | I ni ci de | a pandémia COVID 19 tant a Sant LIl ore
l a mobilitat (vinculat a | a menor activitat economica, 0
ha possibilitat el transvasament d espai puablic cap a vi
gent surt. més a | exterior, ampliaci 6 de voravies per ¢
implementat de forma rapida i, tot i potser ser provisionals, constitueixen un camp de proves interessant de cara a una

nova nor mal i tat que en termes de mobilitat sembla que

La tecnologia i el mercat han aconseguit que multitud de mitjans personals de transport, inclosa la bicicleta electrica,
estiguin a | abast de gairebé tothom a un preu molt i nfe
Gtils per a transports de llarga distancia, sén els més rapids i eficients en la curta distancia, és a dir, la distancia urbana.

Es d esperar que aquests mitjans cada vegada-losdetlisgui n mé
condicions segures per ser wutilitzats i fins i tot pr omc

El Mi ni ster. de | I nterior i | a DGT acaben de modi ficar
passant a ser 30 km/h la velocitat maxima a travessies urbanes (excepte quan hi ha 2 carrils per sentit, que pot ser de

50 km/ h). Aquest <canvi entrara en vigor aquest 2021 i vV a
ciutats, com ara Palma, ja s han convertit en Ciutat 30.

Cada vegada hi ha una major consciencia social sobre els efectes negatius per a les persones de la mobilitat en vehicle
privat, principal ment vinculats a | a perillositat, |l a co
conscieéenci a, pl asmada en els resultats de | enquesta | oc
mesures per a la mobilitat sostenible.

El transport interurba ha sofert important millores de servei a tot Mallorca i en particular a Sant Lloreng, de manera que
pot consolidar-se com a mitja interurba habitual per a molts residents i treballadors del nucli, especialment en aquells
gue no requereixen de vehicle privat en els seus desplacaments urbans.

En | economia de serveis actual a Mallorca i a Sant Ll or
turistic, | a seguretat i |l a dinamitzaci o d activitatser coc
molt beneficiés també a nivell productiu 0 economic, tot i semblar que la disminucié de la velocitat de circular i aparcar

en cotxe hagi de generar perdues. Exi steixen moltssexemyg

vianant i a estar al carrer, ha dinamitzat molts pobles, barris i ciutats arreu del mén durant les darreres decades.
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_. -]l BENVINGUDES ~ ‘
PALMA ciutat 30 | 5 VALENCIA CIUTAT 30 [“esimsbrp ¢ | agiimes ‘|

b Ciutat \K@

4':() “;\'

ENELS CARRERS D'UN CARRIL PER SENTIT (At 13 Orsensncs de Mobiitt)
'POR SENTIDD

Art. 7 Ordenanca municipal de circulacié

1 M &

ey TARRAGONA CIUTAT

Correr menys per viure millor!

Emisiorik gabeko rﬁ’-’ ] tﬁ Por una movilidad

TODO

Desde el dia 22 de septiembre,
la velocidad maxima es de

30 km/h EN TODA
LA CIUDAD.
Ahora Bilbao es 30 veces més

seguro, mas comodo, mas
ecolgico y més amable.

Iruna

30 HIRIA
Pamplona
CIUDAD 30

, =

& S T
i n “\v .

4 N

ALICANTE / ALACANT

: : o~ » , ' -_u t‘ ,l "";f' \ :: = 7:
’ ol o R TA G D _' CIUDAD 30 / CIUTAT 30
«&\ ""3."".; 3 ' = v"," . i

oci i :
TAT CONTROLADA PER RADAR “\'v,_ EN CALLES DE UN CARRIL POR SENTIDO
J = N EN CARRERS D'UN CARRIL PER SENTIT
- w

Alicante
Alacant
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3.1- MESURES ESTRATEGIQUES W | sant Lorens des Cardassar

Després de realitzar la diagnosi de mobilitat del nucli, i tenint en compte els
objectius del PMUS, es formulen les seglients 5 mesures estrategiques per
avancar cap a una mobilitat més sostenible:

1. Millora de les condicions per anar a peu (accessibilitat, seguretat, vials
prioritaris)

2. Millora de les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans personals
(accessibilitat, seguretat, carrils exclusius, vials prioritaris)

3. Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacié i aparcament)

4. Potenciacio del transport public interurba

5. Implicacié social i municipal en la mobilitat

Abans d entrar al det al | de cada mesu

general del nucli i les seccions tipus de referencia a considerar durant
I ordenaci 6 dels carrers de Sant LI or

Es recorda en aquest punt la importancia de fer tots els canvis en el sistema de
mobilitat local visibles als mapes de navegacio i a la Web municipal. En

particular és important incloure informacio actualitzada dels sentits dels carrers,
les zones restringides i els aparcaments publics.
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1 y

Llegenda:

Q PAS ELEVAT

Q PAS SEMAFORITZAT

Planol P.1

PROPOSTA ORDENACIO
GENERAL

3 RESSALT O RADARP.

[l | rReSTRICCIONS CIRC.

PLATAFORMA UNICA PRIORITAT
INVERSA

XARXA PRINCIPAL DOBLE SENTIT

I TALL DE cIrcULACIO

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

XARXA PRINCIPAL SENTIT UNIC
CIRCULACIO RESTRINGIDA | PRIORITAT INVERSA

CARRIL BICI BIDIRECCIONAL | VORAVIES

Pla de mobilitat CARRER SENTIT UNIC | PRIORITAT INVERSA

urbana sostenible TRAM PRIORITAT BICI A CTRA.
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Seccions tipus de referéencia UG

1- Plataforma Unica compartida amb prioritat inversa (qualsevol amplada)
SeccidlA SeccidlB

!

Wi’: r”‘% &{_}1
0,3-1,5 4-8 0,3-1,5 qualsevol amplada
o o ~ . et _—
voravia plataforma unica voravia plataforma Unica
estreta compartida amb estreta compartida sense
voravies estretes voravies
La pl atafor ma ompartida s adapta a qual sevol sec
i d el ement s de reducci 6 de | a velocitestretaments carr
puntuals de carril, ressalts, bandes sonores, 0
restringit a autoritzats (ACIRE) evidentment red:!
La possibilitat d ubicar carrils o places aill ade
caracteristiques de la seccio, que hauria de tenir una calcadade comaminim4 , 5 metres d a
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Seccions tipus de referencia W] sant Lorens ges Cardassar
2- Carrers molt estrets (menys de 4,5m de cal¢ada .
( y ’ ¢ ) Secci@2C
Secci@A
NG (O . S
L= [
0,3-15 menys de 2,5 0,3-1,5
- - , 03-15 2,5 1-2 0,3-1,5
voravia F W voravia
estreta estreta — — B
circulacio nomeés a : ‘ voravia
. . voravia
peu i en bicicleta estreta estreta
voravia ampliada,
Secci®B carril circulacié
3,5-45
o — Als carrers de menys de 2,5m de calcada es recomana no
permetre la circulacio de vehicles. De 2,5m a 3,5m de calcada
03-15 2,5-3,5 0.3-1.5  esrecomana establir un tnic carril de circulacié, amb o sense
T T — voravia elements reductors de velocitat (o recreixement de voravies).
voravia estreta Als carrers d entre 3,5 i 4,°!
estreta . . . .
carril circulacié un carril de circulaci 6 de-h@,

a ampliar voravies (obra o pintura). 71
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Seccions tipus de referéencia

3- Carrers estrets (de 4,5m a 5,5 de calcada)

Secci@BA Secci@B
) & B
Ve 84l P e Y
k#i_;—_l, <7\?r], \‘I i I~ 74“\ ‘ﬁ‘#
A LT 7 J %:b 1T T T T1 =
03-15 2535 2 03-15 03-15 2535 | 2 03-15
voravia voravia voravia voravia
estreta estreta estreta estreta
voravia ampliada o voravia ampliada o
carril aparcament, carril aparcament,
carril circulacié carril circulaciéd
4,5-5,5 4,5-3,5
Alscarrersd entre 4,5m i 5,5m es proposa jugar amb | am
I amplada de | es voravies ampliades. En cas que | e:
d elles de 1,5m) es pot habilitar un carril d apar:
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3- Carrers estrets (de 4,5m a 5,5 de calcada)

Secci@3C

0.25 1.00 , 1.00 0.25

—=\

Lo L., g%?

0,3-1,5 25-35 | 2,25 0,3-1,5
voravia ‘ voravia
estreta estreta
carril circulacio |
carril bici | 1.00 |
bidireccional
Seccid de carril bici bidireccional
4.75-5,75

En cas de voler ubicar un carril bici bidireccional en un carrer estret, es requereixen un minim de 4,75m
d amplada total de calc¢cada. Si hi ha més espai es |
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4- Carrers mitjans (de 5,5m a 6,5 de calcada)

SecciktA SeccidiB
.“Fw
Iy i
0,3-1,5
03-15 2 25 | 12 03-15 e 25 ‘ 2,25 03-15
| | - voravia 1-2l= a B
T N " R . estreta - " B .
voravia voravia — - voravia
estreta estreta estreta
voravia ampliada, carril voravia ampliada,
aparcament, carril carril circulacié i
circulacio carril bici
bidireccional
5,5-6,5 5,75-6,75
Alscarrers mitjans, d amplada de calcada entre 5, 5m
circulacio i la resta destinar-no a ampliar voravies. En cas de voler ubicar un carril bici bidireccional en un
carrermi t ja, es recomana ampliar | es voravies amb | e

vehicles i bicicletes.
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Seccions tipus de referéencia

5- Carrers amples (de 6,5m a 7,5 de cal¢cada)

SeccibA SeccibB
= = & = s
Ao faole  fy L i i, B
= dr gq
M ¢W? T — T H*ﬂ* %:@ Ml T r’;r TF T 7=\%

03-15 5 25 | 1-2 03-15 03-15 2 2535 2 0,3-1,5
voravia voravia voravia voravia
estreta estreta estreta estreta

voravia ampliada o voravia ampliada o

carril aparcament, carril aparcament,

carril circulacié, carril carril circulacio, carril

aparcament aparcament
6,5-7,5 6,5-7,5

Ascarrers amples, d amplada de calcada entre 6, 5m i
circulacio i la resta destinar-ho a ampliar voravies. En cas que les voravies ja tinguin amplada suficient
(al menys una d elles de H, apareameont .habilitar un
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5- Carrers amples (de 6,5m a 7,5 de cal¢cada)

SeccitbC SeccitbD
=\ s M il W i J:
e v A H 5 == TT N
N=RIE =N—Na3
\ | 1
5 2,25
0,3-1,5 253 | 225 03-15 03-15 2 2,5-3 - 0,3-15
voravia ‘ voravia voravia —‘ voravia
estreta estreta estreta estreta
voravia ampliada o voravia ampliada o
carril aparcament, carril aparcament,
carril circulacié i carril carril circulacié i carril
bici bidireccional bici bidireccional
6,75-7,25 6.75-7.25

En cas de voler ubicar un carril bici bidireccional en un carrer ample, es recomana ampliar les voravies amb
I espai sobrant del s 4, 75m dieidetes. Bnacasgue des woravies jatinguini 6
amplada suficient (al menys una ddelalpas caenehtb5m) es
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6- Carrers molt amples (més de 7,5m de calcada)

Secci®6A Secci®B
h 42—k 7‘3‘5‘“3&? A 4’%’;@ ﬁ%« s %ﬁ»i@@s@s'zﬁiiﬂ\ég;
A N A 4 D s WA S A P Vi ‘ I i I i T 7
| ‘ i B il
0,3-1,5 2 25 | 2 03-15 03-15 25 | 25 | 2 0,3-15
voravia voravia voravia T voravia
estreta estreta estreta estreta
1-15 voravia ampliada, carril 0-05 voravia ampliada, carril
’ aparcament, carril ’ aparcament, dos
= circulacio, carril =T carrils circulacié
aparcament
7,5-8 7,5-8
Alscarrers molt amples, d amplada de calcada superic
vehicles, poden combinar-se 2 per a estacionament i 1 per a circulacio (seccié 6A), o 2 per a circulacio i 1
per a estacionament (secci o0 6B). L espai sobrant d

destinar-lo a ampliar voravies. En cas que les voraviesnot i ngui n ampl ada suficient
1,5m) és preferible actuar per ampliar-l es que garantir un segon carril
secci6 similar a la 5A pero amb més espai per als vianants.
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6- Carrers molt amples (més de 7,5 de calcada)

SeccixC Secci®wD
a il
2,9
0,3-15 2,5-3 2,25 B 0,3-1,5 0,3-1,5 25-3 | 2,5-3_ - 0,3-15
voravia voravia voravia voravia
estreta estreta estreta estreta
voravia ampliada o voravia ampliada o
carril aparcament, carril aparcament,
carril circulacio i carril carril circulacio i carril
bici bidireccional bici bidireccional
7,25-8 7,25-8

En cas de voler ubicar un carril bici bidireccional en un carrer molt ample, es recomana ampliar les voravies
amb | espai sobrant del s 4, 75 nbicidetes fcammadatsexcioebC)cEBncas ul a
gue | es voravies ja tinguin ampl ada smarftanicunearrit (al m
d aparcament o de <circul aci 6.

No s han representat seccions de més 8 metres d anm
de la Ma-15F, ja fora del casc antic del poble, amb 2 sentits de circulacio (carrils de més 3m) i 2 carrils
d aparcament en cordo. 78
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1- Millora de les condicions per anar a peu W | Sant Lirens des Cardassar

(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)
La mobilitat a peu es veu molt condicionada per la tipologia dels espais destinats al vianant dins la

trama urbana de carrers i i nterseccions. L access
promoure o inhibir anar a peu en un determinat carrer.

Accessibilitat a peu:

L accessibilitat del s e Eklg&20k/,dp Idayost,d'accassibbitatn s v e f i
universal de les llles Balears, i en el cas dels vials urbans es regeix segons les disposicions de

| Ordre VIV/561/2010. Les caracteristiques princi
donar una amplada minima de 1,80 metres per a la circulacié de persones, amb estretaments

puntuals de com a maxim 1,50 metres, i amb rampes de fins al 10% per salvar els desnivells.Hi ha
altres parametres regulats per |l a normativa que f .
mobiliari, el contrast cromatic , pero els determ
per anar a peu soOon els que s han destacat com a p

Sequretat vial del vianant:

El transit vehicular, per les seves caracteristiques de mida, massa i velocitat (energia), té avantatge
damunt el vianant qui és per naturalesa meés vulnerable i lent, front a una eventual col-lisi6. Aixo
significa que a tots els carrers on vianants i vehicles han de transitar alhora es poden generar
situacions de risc, que principalment posin en perill al vianant. Per aquest motiu cal ordenar els vials,
les interseccions i la circulacio (velocitats, prioritats, etc.).
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(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

Accessibilitat i seguretat son els elements critics per generar les condicions que afavoreixin anar a
peu, atés que si no es donen les condicions minimes homés es camina si és fisicament possible
(sense un nivell d esfor¢ o dificultat elevat) i

Aix0 implica que quan no hi ha aquestes condicions minimes:

- les persones amb mobilitat reduida (ja sigui permanent o temporalment) no caminen o ho fan poc
perqué quan ho fan han de superar dificultats i/o assumir un risc probablement major al que els
agradaria. Aguest col -l ectiu pot ser més ampli ¢
- amb problemes de visio o invidents.
- sordes o amb problemes auditius.
- amb algun tipus de discapacitat intel-lectual o de desenvolupament.
- que necessiten una cadira de rodes o un altre mitja per desplacar-se (caminador, basto...).
- que caminen amb dificultat (gent major, lesions...).
- que porten un cotxet, un carro de compra o similar.
- que carreguen embalums.
- els nins veuen | imitades | es possibilitats d est
perque pares i mares limiten la seva mobilitat quan consideren que es supera el llindar de risc
gue poden assumir.
- quan plou i | a gent usa paraigues es complica ma
(estretaments puntuals, creuament amb altres persones).
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(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)
La trama urbana de Sant Ll oren¢ presenta unes con
minims establerts per la legislacié vigent. Es distingeixen les seglients zones on es concentren vials
amb les millors condicions per anar a peu:

- Centre: als carrers de plataforma Unica, especialment els que tenen la circulacio restringida.

- Eix carretera de Son Servera: alguns trams tener
costats i alguns creuaments tenen r armgretanentsper 0 |
puntuals estan per sota els 1,50m (i per sota el

als 1,80 metres (ni als 1,50m a bona part dels trams).

- Ma-4022: aquest tram del C/ de la Mar fins al pont del torrent presenta voravies accessibles als
dos costats pero no disposa de rampes a les interseccions.

- A Il a barriada de Son Col om hi ha al guns trams de
amb estretaments puntuals per sota de 1m i sense rampes a les interseccions.

- La connexié de Son Colom amb el centre per la Ma-15F (fins al C/ Molins) té voravies de més de
1,80m d ampl ateraseccigne rmo éeneh mmpes.

La resta de carrers presenten voravies amb amplada inferior als 1,50m (que és la mida admesa com

a estretament puntwual, doncs | a normativa fixa |
interseccions amb rampes.
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1- Millora de les condicions per anar a peu
(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

A continuaci 6 es pot comparar graficament | anter

Voravies de finsa 1,5m Plataforma Unica i voravies de més de 1,5m
82
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(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

Es poden distingir dues formules basiques per resoldre cadascun dels dos problemes critics per anar
a peu:

1- Accessibilitat:

a) Ampliar les voravies i executar les rampes.
b) Generar un plataforma Unica.

2- Sequretat:

a) Separar els dos fluxos (vianants i vehicles).
b) Mantenir els dos fluxos (vianants i vehicles) a la mateixa plataforma assegurant que el vianant té
prioritat, que la velocitat dels vehicles no supera els 20km/h i que la visibilitat €s bona.

Per tant, hi ha dues opcions principals per actua

a) Separar els dos fluxos i fer les voravies de 1,80m amb rampes a les interseccions. Aquesta opcio
té una versidé més rapida i economica que consisteix en ampliar les voravies amb pintura vial
(reforcada si cal amb algun element fisic vertical tipus pilona, balisa, jardinera, farola) i una versio
mes lenta i costosa que consisteix en fer el recreixement de les voravies (desplacament de les
vorades i pavi mentaci 6 de | ampliaci 6) I execut
b) Mantenir els dos fluxos a una plataforma Unica, pacificant el transit i/o invertint prioritats. Dins
aquesta opcio hi ha multiples variants, tenint en compte els diferents elements de pacificacio i les
possibilitats a | hora de regular |1 sancionar.
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(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

A continuaci 6 s analitzen | es opcions més viables
a) L o pde segarar els dos fluxos i fer les voravies de 1,80m amb rampes a les interseccions (0
pi ntades i sense rampes) IiIimplica en qual sevol d
de vianants, de manera que es reduei x | espai d
aparcament. Aixo0 implica que (en funci é de | am
d eliminar un o els dos carrils d aparcament, o

circulacio.

b) L opci 6 d elsdosdflaxbseaminiaplataforma Gnica, pacificant el transit i/o invertint

prioritats no implica una modificaci 6 del <carre
fisica, atés que normalment la plataforma que utilitza el transit és continua i fa més de 1,80m
d amplada. Convertir els carrers en platafor ma

cost i mportant d obra, teée efectes positius per
possibles embelliments.

Des del punt de vista del vianant, | opci 6 a) res
avant at gesl id neétso regsapra i i menys rampes, pero | Il nco
indisciplina o les condicions minimes no es garanteixen.

Des del punt de vista del conduct o-lilapridritatopajor 6 a)

vel ocitat (menys temps), pero | i nconvenient de t
esmentat pot ser mitigat perque nor mal ment | opci
paci ficaci 60 del transit, com ara passos de vianan

I aparcament .
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(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

Des del punt de vista del veinat o resident, és indiscutible que la reduccio i pacificacié del transit és
una millora ambiental i de seguretat. La facilitat per accedir i aparcar a tot arreu (a la que molta gent
gue esta acostumada) és incompatible amb la pacificacio i la millora de les condicions per a que les
persones puguin anar a peu i estar al carrer.

En base a | exposat, es planteja crear:
- eixos accessibles i segurs que permetin anar de punta a punta del poble i arribin als principals
equipaments: la mida del nucli i la seva orografia (sense grans pendents) fan que anar a peu sigui

una opcio molt bona i viable per a la majoria de la gent en qualsevol desplacament urba.

- entorns pacifics i accessibles al voltant dels punts que generen més mobilitat i serveis publics:
centre, escola (es poden crear camins escolars), zona poliesportiva, PAC i parades de bus.

- punts de creuament segurs i accessibles a les travessies urbanes.

No obstant aix0, cal recordar que existeix la cultura de la comoditat i rapidesa d anooxe, en

basadaen | excessiva disponibilitat d espai per apar
fer recorreguts minims en temps (i que viu gracies a la no assumpcié directa dels costos externs que
genera). S i no s actua damunt el emparsamemt| daecvebulkae
es mill ori | aescedurisila perillogitdt, pat seraqueme hi hagi un canvi modal gaire

perceptible. Per aguest motiu, aquesta mesura també necessita acompanyar-se amb:
- una reduccio de la connectivitat en vehicle a motor.

- una reducci 6 de |l a disponibilitat cbacifiq:aﬂs.aces%d ar
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1- Millora de les condicions per anar a peu W1 sant oreng des Cardassar
(accessibilitat, seguretat, vials prioritaris)

Les actuacions especifiqgues que permetran desenvolupar aquesta mesura son:

Canvis sentits circulacié: r eduint | a connectivitat viaria I a
desplacaments urbans, de manera que sigui més s ¢
nucli.

Carrers de prioritat inversa: eliminant aparcament, reduint la velocitat de circulacio i senyalitzant
la prioritat per a vianants i ciclistes, es potenciara anar a peu en certs eixos (C/ de la Mar, C/ des
Pou, C/ Major, C/Nou).

Implantacio ACIRE centre: | accés restringit a certs carrers
per metent Qque aguesta zona passi a ser una zona
Reforma carrer Gabriel Carrid: eixamplant la voravia fins a 1,8 metres es creara un eix per a
vianants que uneixi el centre amb | a parada d au
Reforma carrer Nou: passant aquest carrer a plataforma uUnica, eliminant la continuitat de sentits

de circulaci 6 i p @s potenclana antr a peu pep ajuest abmgue unegix la zona

escolar i el centre.
Elements de pacificacio del transit en vies municipals: implantant reductors de velocitat, radars,
senyalitzacid i altres elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i

confortabl e anar nacl.peu a | i nterior del
Senyalitzacid itineraris: | a senyalitzaci 6 dels itineraris fin
vianants i ciclistes i no per a cotxes, fomentar

Pacificaci6 del transit Ma-15F: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacié i altres

elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar

aguesta via.

Pacificaci6 del transit Ma-4030: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres
elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar

aquesta via.

Reforma placa Jaume Santandreu: reconfigurant aquesta placga i cruilla de vials de manera que I96

maj or part de | espai sigui per als vianants, es
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Llegenda: Planol P.2

Q PAS ELEVAT

PROPOSTA EIXOS PER

Q PAS SEMAFORITZAT - 3 , ANAR A PEU

@ Ajuntament de ¥ EIX HORITZONTAL AMB PLATAFORMA UNICA

Sant Lloreng des Cardassar

EIX HORITZONTAL AMB VORAVIES

v y EIX VERTICAL AMB PLATAFORMA UNICA
w L Mm_mm A sV EIX VERTICAL AMB VORAVIES

Pla de mobilitat EIX VERTICAL AMB RECREIXEMENT VORAVIA

urbana sostenible \ \ PLATAFORMA UNICA i ELIMINACIO APARCAMENT
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Llegenda: Planol P.3
Q PAS ELEVAT N

= PROPOSTA VIALS DE
Q PAS SEMAFORITZAT | PRIORITAT INVERTIDA

Llegenda:
VIALS DE PRIOIRITAT INVERTIDA | SENTIT UNIC

VIALS DE PRIORITIAT INVERTIDA | DOBLE SENTIT

VIALS DE PRIORITAT INVERTIDA | ACIRE

Pla de mobilitat
urbana sostenible

VIALS PEATONALS
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2- Millora de les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans w
personals (accessibilitat, seguretat, carrils exclusius, vials prioritaris)

La mobilitat a en bicicleta i altres mitjans personals també es veu molt condicionada per la tipologia

dels espais destinats per a la seva circulacié dins la trama urbana de carrers i interseccions. En aquest
cas, laseguretaté s | e | e peepramoucerointibirt Us d a quensirtdsternmmat j an s
carrer, atés que aquests mitjans de transport poden circular per la calgada.

La mida del nucli i la seva orografia (sense grans pendents) fan que anar en bicicleta sigui una opcio
molt bona (saludable, economica i la més rapida probablement), essent viable per a la majoria de la
gent en qualsevol desplacament urba. A més, avui en dia proliferen (sén més assequibles) les
bicicletes i altres mitjans personals (patinets especialment) propulsats amb energia eléctrica, els quals

el imnen | a barrera de | esforc¢ i només dei xen | a
I economica per adquirir | recarregar els mitjans
De cara a garantir | a seguretat d aquests mitjans

a) Separar els fluxos (vehicles, vianants i bicicletes/VMP) executant carrils bici exclusius segregats
del transit vehicular i dels vianants.

b) Mantenir vehicles i bicicletes/VMP dins un mateix espai (calcada) i segregar els vianants a la seva
zona reservada (voravia). En aquest cas, cal intervenir pacificant el transit i/o invertint prioritats.

c) Mantenir tots els fluxos a una mateixa plataforma, pacificant el transit i/o invertint prioritats. Dins

aquesta opcio hi ha multiples variants, tenint en compte els diferents elements de pacificacio i les
possibilitats a | hora de regular |1 sancionar.
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Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

2- Millora de les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans w
personals (accessibilitat, seguretat, carrils exclusius, vials prioritaris)

A continuaci 6 s analitzen | es opcions més viables

a) L o pde segararelsfluxosifercarril s bici (minim de 1,1 metre
gual sevol del s casos un increment d espai per a
reduei x | espai destinat a altres usos, que sol
funci 6 de | amplada del carrer i de |l a seva sec:
d aparcament, o s ha de reduir | ampl ada del (s)
carrers tenen amplada suficient. A les seccions tipus es poden veure les diferents tipologies
d encaix de carril bici en funci o6 de | ampl ada

b) L opci 6 delsvehicledibigicietes a una plataforma, pacificant el transit i/o invertint
prioritats no implica una modificaci 6 del <carr e
fisica, ates que normalment la plataforma que utilitza el transit €s continua i fa més de 2m
d ampl ada.

c) L opci 60 que t ptasforrtaamp &arat €isximgual a | anterior,

la velocitat del ciclista i dels vehicles motoritzats és molt menor perque han de cedir la
preferéncia als vianants.

90



Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

2- Millora de les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans w
personals (accessibilitat, seguretat, carrils exclusius, vials prioritaris)

Des del punt de vista del <cicli4mésespdiisuligenti 6 a) t é
seguretat, i també major velocitat dels desplacaments. Les opcions b) i ¢) s6n igualment avantatjoses

en termes d espai i seguretat, inclus també mill o
|l opci 6 a).

Des del punt de vista del conductor, | opci o0 a) n
perdre places d estacionament i de vegades carril
circulacié. L opci o6 b) presenta | avantatge que |
| estacionament i rddueiklhceehoeni ant Quepesd c) nor ma
i nconvenients de reducci 6 d estacionament, reducc
circulaci é, perdua d un dels sentits de circul aci

Des del punt de vista del vianant, les opcions a) i b) no aporten canvis, quedant per resoldre la
mobilitat a peu (amplada I &estat de |-lelsprioritati avi es)
maj or velocitat (menys temps), pero | Il nconvenien
| avantatge esmentat pot ser mitigat perqueée nor ma
mesures de pacificacio del transit.

Des del punt de vista del veinat o resident, les reflexions van en la mateixa linia que en el cas de la

millora de les condicions per anar a peu. La bicicleta i altres mitjans personals sén avui en dia un

mode de transport amb molt de potencial i recorregut en el transport urba, especialment en nuclis de

la mida i els pendents de Sant Llorenc. Per tant, la seva potenciacio contribueix directament en la
construcci 6 d un entorn urba de millors condici on
competitivitat, eficiencia i atractiu.
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2- Millora de les condicions per circular en bicicleta i altres mitjans w

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

personals (accessibilitat, seguretat, carrils exclusius, vials prioritaris)

Les actuacions especifiqgues que permetran desenvolupar aquesta mesura son:

Canvis sentits circulacio:r edui nt | a connectivitat viaria | Us
desplacaments urbans, de manera que sigui més segur i confortable anar en bicicleta i altres mitjans
personals a | I nteri.or del nucl i

Carrers de prioritat inversa: eliminant aparcament, reduint la velocitat de circulacio i senyalitzant la prioritat
per a vianants i ciclistes, es potenciara anar en bicicleta en certs eixos (C/ de la Mar, C/ des Pou, C/ Major,
C/Nou).

Implantaciéo ACIRE centre: I accés restringit a certs carrers

Carrils bici urbans i aparcabicicletes: la zona centre pacificada (ACIRE) es connectara amb la resta del

nucli mitjangant eixos ciclables en carrers de prioritat inversa o carrils bici. També es dotara

d aparcahlilsci pluetess on hi hagi demanda per promour e
Reforma carrer Nou: passant aguest carrer a plataforma anica, eliminant la continuitat de sentits de
circulaci o i prohi bi nt | endipicdetapen aqeest eix, que sneploazoman ci ar

escolar i el centre.
Elements de pacificacid del transit en vies municipals: implantant reductors de velocitat, radars,

senyalitzacié i altres elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui meés segur |

confortable anar en bicicleta i altres mitjans personals a | i nterior del nucl i
SenyalitzaciO itineraris: | a senyalitzaci 6 dels itineraris fins
ciclistes i no per a cotxes, fomentara | acces en
Connexio xarxa carril bici amb la Via Verda: executant la connexio amb la Via Verda (mitjangant carrils bici

i pacificacio del transitalacarreteraMa-4 022) es promoura | Us de | a bi

desplacaments interurbans) i els visitants del nucli.

Pacificaci6 del transit Ma-15F: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres elements
es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aguesta via per
accedir al centre.

Pacificacio del transit Ma-4030: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres
elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aquesta via
per accedir al centre.




@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Llegenda: Planol P.4

Q PAS ELEVAT \
= PROPOSTA EIXOS PER
Q PAS SEMAFORITZAT | ANAR EN BICICLETA

@ Ajuntament de ‘ 4 Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar ' CARRIL BICI BIDIRECCIONAL

CIRCULACIO RESTRINGIDA, PRIORITAT INVERSA
PRIORITAT INVERSA

o > CARRER SENTIT UNIC | PRIORITAT INVERSA
Pla de mobilitat

urbana sostenible TRAM PRIORITAT BICI A CTRA.




=z | Ajuntament de

3- Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacio i W' | Sant Lioreng des Gardassar
aparcament)

La mobilitat a en vehicle privat es caracteritza per haver-se desenvolupat de forma historica de manera

gue gradual ment ha anat acaparant | espai puablic
el80-90% de | espai a |l a circulaci 6 preferent -20% | es
de | espai per als vianants. Sovint aquest espai

Les interaccions del vehicle privat amb vianants

L objectiu d aquest PMUS passa per reduir | s i

Llorencg, alhora que es milloren les condicions per anar a peu, en bicicleta i altres mitjans personals.

Per aquest motiu | es principals estratégies en | a

apuntat, son:

- Reduir la connectivitat circulatoria de la trama de carrers, allargant molts trajectes urbans en
vehicle privat.

- Pacificar el transit amb elements fisics i senyalitzacio, inclis donant la prioritat a vianants i ciclistes.

- Generar zones de circulacio restringida i prioritat inversa.

- Reduir | a disponibilitat d estaciohar en cal ¢cadze
- Dotar d espais per a |l a carrega I descarrega de

transport.
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ﬁxﬁ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

3- Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacio i
aparcament)

La mobilitat a en vehicle privat té una serie de condicionants a tenir en compte:
- Cal garantir | accés a tots els propietaris fins

- Cal garantir que els vehicles pesants poden circular almenys en els itineraris essencials per
accedir als punts d activitat.

- Cal garantir |l a disponibilitat d espai per a | a
tant de mercaderies com de persones (parades de

- Cal garantir |l a disponibilitat de places d aparc
equipaments i zones comercials.

- L aparcament és un el ement regul ador del transit
les possibilitats de regulaci6 i tarificacibe s poden assolir diversos obj e
vehicle per accedir a una zona, fomentar | a rote

(per exemple només residents i PMR), generar punts de recollida de persones...
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. z - . . . . | | Ajuntament de
3- Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacio i W' | sant Uorens des Cardassr
aparcament)
Després d analitzar | a situaci 6 a Sant L'

- Les travessies urbanes s han de mantenir com
circulacio de vehicles pesants com ara els autobusos regulars, els camions de fems, camions i
maquinaria d obra, etc.

- EIC/ des Cos representa un eix perimetral que tanca el centre i dona accés en doble sentit a la
seva zona est. Des de | a placa des Pou Vell I}
de forma natural. L amplada del carrer només |
€és un carrer de doble sentit o és un carrer d
Atés que les voravies s6n molt estretes, es considera més segur deixar sentit Unic i aparcament,
excepte el tram entres el carrers i , Qque es
de | |l evant €s en sentit sud C/ Sol er i GC/Sokkre s
C/Mare de Déu Trobada-C/Xaragall.

r

Cardasear

JGLosos1e

- EI' cami des Purgatori també és wuna continuaciATENC|()

barriada de Son Colom. Al ser una plataforma Unica i estreta, només es pot circular en els dos
sentits fora de | es hoe e sAqguesteamnies eusaera periios ircaldrial a

intervenir per pacificar-lo.

- Lacirculacié al centre esta limitada de divendres vespre a diumenge al C/Major i a les places del RGeS, FESTus VSPERES
centre, i limitada només a residents al C/Carrerillo. Per tal de pacificar el centre es fan necessari S PRIORITAT VIANANTS
actuar en la prioritat (que els vehicles la perdin), en la velocitat (garantir els 20km/h al centre), en
el sentit dels carrers, en | ampliaci é de | a r
compl i ment de | es I imitacions, i en |l a dispo

- L escola és un entorn amb una mobilitat segur i e
I accés no motoritzat a | escola es fa necess [

alhora que es milloren les condicions per anar a peu i en bicicleta a la resta del poble. Es pot
plantejar la creacié de camins escolars.



=z | Ajuntament de

3- Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacio i W | Sant Loreng des Cardassar
aparcament)

Les actuacions especifiqgues que permetran desenvolupar aquesta mesura son:

Canvis sentits circulacié:r edui nt | a connectivitat viaria | U0s
desplacaments urbans, que veuran incrementat el seu recorregut. Passant a sentit anic molts carrers
S aposta per |l a seguretat 1 es I imita | a connectd.i

Carrers de prioritat inversa: eliminant aparcament, reduint la velocitat de circulacio i senyalitzant la prioritat
per a vianants i ciclistes, es pacificara el transit en certs eixos (C/ de la Mar, C/ des Pou, C/ Major, C/Nou).

Aquesta mesura comporta | el iminaci 6 d unes 46 pl
Implantaciéo ACIRE centre: | accés restringit a certs carrers
aguesta area d O0Os exclusiu per als autoritzats pe
Carrils bici urbans i aparcabicicletes: aqgquesta mesura reduei x | espai
carrers, I comporta | el imnaci 6 d unes 131 pl ace

Reforma carrer Nou: aquesta reforma servira per llevar el transit de pas per aquest carrer i per reduir la
dotaci 6 de pl aclopuds tagp amesanrean tc o mp o r39 @acds enedicada.i n a c
Elements de pacificacio del transit en vies municipals: implantant reductors de velocitat, radars,

senyalitzacié i altres elements es reduira la velocitat del transit i la perillositat en diferents punts del nucli.

Carrega i descarrega i zlaaordersacidddelssapaacanteatsperra bctiviadsCEa | a
PMR ha de garantir | accessibilitat d aquests col
Kiss&iRideha d ajudar a ordenar | a entrega d eetcactilonda
| i mitat en el temps maldepermétre@mad e rdtea |r At aamit@ me ndpar
I accés en vehicl mgegtionsaleentrea | a gent que

Senyalitzacid itineraris: | a senyal itzaci 6 del s itineraris fins

limitara als aparcaments publics, el PAC, la zona poliesportiva i el punt verd, evitant guiar els cotxes fins al
centre del poble.
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., - . . . . | | Ajuntament de
3- Gestio de la mobilitat en vehicle privat (seguretat, circulacio i W' | santLioreng des Cardassar

aparcament)
Continuacié de les actuacions especifiques:

- Connexid xarxa carril bici amb la Via Verda: la pacificacié del transit a la carretera Ma-4022 ha
d incrementar | a seguretat d aquest tram de carre
comporta | eliminaci 6 d unes 16 places en cal ¢cada
- Pacificacio del transit Ma-15F : implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres
elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aguesta via
per accedir al centre.
- Pacificacio del transit Ma-4030: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres
elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aquesta via
per accedir al centre.

- ReformaC/desCos: ampl i ant | a secci 6 d aquest carrer €5
Sud important per evitar circular pel centre del poble.

- Aparcamentspublics: | a creaci 6 d aparcaments publics a di\
aparcar als carrers del centre, pressi o que augme
altres mesures.

- Compliment normativa i accié policial: | apl i caci 6 efectiva de mesur e
| es noves tecnologies, ha de servir per garantir
mobilitat. Per tant, soén i mprescindibles per awughn

seguretat vial del nucli.
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@ Ajuntament de
\ Sant Lloreng des Cardassar
Llegenda: ' Planol P.5

Q PAS ELEVAT ‘ ;

A ‘ PROPOSTA EIXOS PER
Q PAS SEMAFORITZAT 7 : CIRCULAR A MOTOR
3 RESSALT O RADARP. . /

% | Ajuntament de ‘ x / ~\ Llegenda:
Sant Lloreng des Cardassar

TRAVESSIA/CARRETERA DE DOBLE SENTIT

CARRER DE DOBLE SENT | Temsmpsss SENTIT UNIC
HORARI ESCOLA

Pla de mobilitat

CIRCULACIO RESTRINGIDA | PRIORITAT INVERSA
urbana sostenible

| ]
[ |
=== CARRER DE SENTIT UNIC
+

CARRER DE SENTIT UNIC | PRIORITAT INVERSA




@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Llegenda: Planol P.6
[l ] circuLACIO RESTRINGIDA | :

) ¢ PROPOSTA SENTITS DE
I TALL DE clrcULACIO 7 CIRCULACIO

@ Ajuntament de < Llegenda:
Sant Lloreng des Cardassar B

I TRAVESSIA/CARRETERA DE DOBLE SENTIT

CARRER DE DOBLE SENTIT _mp=  SENTIT UNIC
HORARI ESCOLA
e wpe= CARRER DE SENTIT UNIC

- m=fp= CARRER QUE PASSA A SENTIT UNIC
Pla de mobilitat \ Q

urbana sostenible (0 VIAL PER A VIANANTS / PARC / PLACA




@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

ngenda: Planol P.7a
PAS ELEVAT

PROPOSTA DOENT
Q PAS SEMAFORITZAT , SORTIDES ACIRE

@ Ajuntament de " : Llegenda: 3 ©)
Sant Lloreng des Cardassar :

ENTRADA ACIRE / ENTRADA CAMARA / SORTIDA ACIRE

== VIALS DE PRIOIRITAT INVERTIDA | SENTIT UNIC

Emm. \/IALS DE PRIORITIAT INVERTIDA | DOBLE SENTIT

. - s \/|ALS DE PRIORITAT INVERTIDA | ACIRE
Pla de mobilitat

urbana sostenible s \/|ALS PEATONALS




Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Pla de mobilitat
urbana sostenible

#2 | Ajuntament de
W Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.7

PROPOSTA ACIRE ZONA
CENTRE

Llegenda:
Puntde control ACIRE
[

ambcamera

SenyalSancionper
camera

Senyakntrada ACIRE
Senyafinal ACIRE

Tallde carrer
permeablebicicletes




Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.8

PROPOSTA ELIMINACIO
APARCAMENT EN CALCADA

C/ MOSSEM GALMES EL]
C/ WOLIMS 17

; g L w...-“__— C/ WORD 31 | 10
N - s{--"'J" C/PONENT 34
D co 'C;’TEULEF-EA 5
- - 3

i C/ JAUME LLIMNAS
'c;‘ DELS MESTRES

C/ NOU 33
C/ SOLER 12
C/ MAJOR 76
C/ DE L& MAR 13
C/ DE L& MAR CTRA, 16 | 14
TOTAL 212 55

o~

PLACES COMWERCIOMNALS
PLACES CREAMT ESTRETAMEMTS

Llegenda:
= | |MINACIO APARCAMENT CARRIL BICI

Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

== E| IMINACIO APARCAMENT EIX CiVIC

C— ELIMINACIO APARCAMENT

. Emmms APARCAMENT PUBLIC
Pla de mobilitat

urbana sostenible s E| [MINACIO APARCAMENT PER DOBLE SENTIT
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@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.9

APARCAMENT PROPOSAT

@ Ajuntament de | N ) \ ; 3 Llegenda:

Sant Lloreng des Cardassar

I APARCAMENT PROHIBIT
APARCAMENT ALS DOS COSTATS
APARCAMENT A UN COSTAT

- APARCAMENT ALGUNA OPCIO 2 COSTATS

(0 VIAL PER A VIANANTS / PARC / PLACA




Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Pla de mobilitat
urbana sostenible

a2 | Ajuntament de
w Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.10

PROPOSTA APARCAMENT
RESERVAT EN CALCADA

CID EXISTENT * CID NOU

——

RESERVAT POLICIA === KISS AND RIDE
RESERVAT ELECTRIC === LIMITACIO HORARIA
RESERVAT PMR ‘ SENYALITZAR

APARCAMENTS
RESERVAT PMR NOU




@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Pla de mobilitat
urbana sostenible

@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.11

PROPOSTA SENYALITZACIO

MAPES ORIENTATIUS EN PLAFONS (TEMPS, QR)

(P) APARCAMENT PUBLIC ’PAC A DUES CARES

(P) APARCAMENT A DUES CARES
DESTINACIONS PER A VIANANTS/BICICLETES

CEMENTERI A CAMP DE FUTBOL
DUES CARES A DUES CARES




4- Potenciacio del transport public interurba % | Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Per tal de facilitar i promour e | Us del transport
per als residents i visitants de Sant Llorenc, €s important que les parades tinguin bones condicions per a
| espera (competencia del Consorci de Transports di

També pot ser important que existeixin aparcaments relativament a prop de les parades, de manera que els
gue viuen massa allunyats de les parades (foravil-la) pugin aparcar i agafar el bus de forma rapida i agil.

Les actuacions que es realitzen per millorar | a mol
potenciar | Us del transport public, ates que mil I

De les 6 parades de bus regular al nucli, es considera que 4 estan ben ubicades pero 2 poden millorar la seva

ubicacio:

- La parada en sentit Manacor a la travessia Mosséen Galmés, devora la intersecciéo amb el carrer Lepant, és
estreta i té mala accessibilitat a peu, resulta perillosa per a la circulacié al quedar el bus fent parada en un
lloc on dificulta la visibilitat de la interseccio i un del passos de vianants, de vegades generant retencions.

- Es proposa reubicar aquesta parada al mateix carrer Mossen Galmés, davant | apar cam
banda del torrent. La disponibilitat de terrenys permet retranquejar la voravia cap a dins el solar de
I aparcament, de manera que els autobusos disposi
carrils de circulaci 6 del carrer mentre fan parad
d espera per als wusuari s equipada amb marguesi na.
perque | aparcament complementa | a parada, |1 aque
propera.

- La parada en sentit Arta a la travessia Mossen Galmés, devora la interseccié amb el carrer Sta. Maria de
Bell ver, té wun apartador suficient (quan esta des
esperar és inexistentalubicarr-s e a una voravia d escassos 90cm.

- Es proposa reubicar aquesta parada al mateix carrer Mossen Glameés, abans de la interseccié amb el C/
Basilicade Son Peretd, j ust damunt el torrent, aprofitant ur
tenint en compte que en sentit contrari es poden



4- Potenciacio del transport public interurba % | Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

A continuacio es relacionen les actuacions que tindran més impacte en aquesta mesura:

- Senyalitzacid itineraris: | a senyalitzaci 6 dels itineraris fins
ciclistes i no per a cotxes, f omefindlsalesade lds pasades dedbusa

- Pacificacio del transit Ma-15F: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres elements
es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aquesta via i accedir
a les parades.

- Pacificacio del transit Ma-4030: implantant passos elevats, semafors, radars, senyalitzacio i altres
elements es reduira la velocitat del transit, de manera que sigui més segur i confortable creuar aquesta via
| accedir a les parades.

- Aparcamentspublics: | a creaci 6 d @ap arod amentpy oplllsi as | es p
el cas de la parada ala Ma-4030ialaparadacentralalaMa-1 5F) facilitara | as
aquelles persones gue no estiguin a un distancia de les parades assequible a peu (concepte Park&Ride).

- Reforma parades autobusos interurbans: | a r eubi caci 6 de due sl5Fplamildoche s
de | equi pament de TOTES | es parades del nucl i pe
transport public, alhora que significara un increment de la seguretat vial.
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Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.12

PROPOSTA TRANSPORT
PUBLIC INTERURBA

Llegenda:
* PARADA CAP A MANACOR i PALMA

* PARADA CAP A ARTAi CAPDEPERA

* PARADA CAP A SON CARRIO - SON SERVERA

. s | NIES MANACOR T CAPDEPERA
Pla de mobilitat

urbana sostenible mmm | |NIES MANACOR i SON SERVERA




5- Implicacio social i municipal en la mobilitat W | Aduntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Aquesta mesura estratégica es pot materialitzar amb actuacions com les segients:

- Compliment normativa i accié policial: | aplicaci 6 efectiva de mesur e:
| es noves tecnologies, ha de servir per garantir
mobilitat. Per tant, son imprescindibles per augn
seguretatvialdelnucl.,En aquest sentit, s enumeren els el eme
cas d i-oml antar

Control per camera de la zona ACIRE amb sancions automatiques als no autoritzats.

Radars pedagogics

Semafors (amb o sense polsador)

Altres radars per sancionar

- Talls de carrer (manuals, amb pany, pilons retractils)

- Educacié i promocioé mobilitat sostenible: realitzacio de tallers, activitats, incentius, etc. enfocats a
col-lectius locals (comunitat escolar, comunitat esportiva, tercera edat...) de cara a educar en seguretat
vial i en implicar a la ciutadania per avancar cap als objectius del PMUS. Enfoc local.

- Sequimenti actualitzacié del PMUS: segui ment continu i, si s escau
mesures aplicades, en funcio de la seva efectivitat.

- Manteniment urba: seguiment, manteniment i millora de les infraestructures i equips urbans, especialment

el s paviments, els senyals i I abali sament, L es n
Aquesta actuaci 6 no forma part del PMUS ates que
Si mpl ement s ha inclds en aguesta mesura estrateg

I el compliment dels objectius de la mesura.
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3.2_t W h t h { ¢ 9 { 5 Q! / ¢ : ! / L J ![\[l," Sant Lloreng des Cardassar
Les propostes d actuac ACTUACIONS PMUS A CURT TERMINI
singulars) que s han expdaANIPSENTAS CIRCULA®O C ada

mesura estrateégica es resumeixen a la 2 CARRERS DE PRIORITAT INVERSA

seguent taula, on apareixen numerades i en 3 IMPLANTACIO ACIRE CENTRE

| ordre |l ogic d i mplemeTIARALSBICI URBANS | APARCABICICLETES
5 ELEMENTS DE PACIFICACIO DEL TRANSIT EN VIES M
8§ CARREE A PESEAREEGH 'ZONEE B APARCAMENT B
7 SENYALITZACIO ITINERARIS

Les actuacions singul a
les de més facil i rapida implementacio (curt

termini) 1 les que poden comportar una. 8 CONNEXI® CARRIL BICI AMB VIA VERDA (MA-4022)
implementacio més complicada i lenta, ja

. . X . 9 PACIEICACIQ TRANSIT C/MOSSEN GALMES (MA-15F)
sigul perque | Ajuntampid R S rRANSIT CTRA SON SERVERA (MA-403
totes les competéncies per actuar o perquée ACTUACIONS PMUé AMIG TERMIN (MA-
la intervencio requereix un major import

d inversi o6, o projectesll'?EFQRM'%CAQAB%QARRlo

complexes. 12 REFORMA C/ NOU
13 REFORMA PL. JAUME SANTANDREU
Aquest ordre és orientatiu, podent-se 14 REFORMA C/ DES COS
implementar en paral-lel varies mesures 15 APARCAMENTS PUBLICS
consecutivesopodent-s e modi f i c ar [1GREFORMAPARADES AUTOBUSOS INTERURBANS
per necessitats locals, tramits administratius, 17 COMPLIMENT NORMATIVA | ACCIO POLICIAL
di sponibilitat pressup pl8TAILERS BE MOBILITAT SO8TEMIBLE é s g u e

totes | es accions s e x el@SEGUMENTd ACTWALITZAGMNDEL PMUS
espai temporal, ates que la seva interrelacio
fa que la implementacio aillada no cobri
sentit ni sigui efectiva (inclas pot ser
contraproduent).

A | annex 3 hi ha el pressup
actuacions a curt termini.

A annex 4 hi ha AgddCADder oq u i
totes les actuacions amb intervencio fisica a carrers.
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===yl pea—us
- BN APARCAMENTS i% NOVA PARADA BUS
Pla de mobilitat
urbana sostenible P> CARRER SENTIT UNIC | PRIORITAT INVERSA
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DETALL ACTUACIONS SINGULARS W | santLioreng des Cardassar

1- Canvi sentits circulacié

La proposta de canvi de sentits de circulacio prioritza els segtients elements:

L aparcament domina sobre doble sentit, és a dir,
menys que el doble sentit sigui | mprescindible, s
d aparcament .
E I minim carril habi l per circular ha de ser de 2
minim de 5m d amplada ||l iures, excepte quan fisic
Els tancaments provisionals a | a zona escol ar s a
moment.
Cercant pacificar el transit i desincentivar | Us del wvehicle privat, es <ce
itineraris molt directes, concentrant-s e el transit de pas només a | es
Es proposa senyalitzar totes les interseccions, establint les prioritats de pas de forma alternada al llarg
d un mateix carrer, sense generar eixos |l args an
(pacificades), de manera que a | a r esderse pliwitatcLes r er
prioritats de pas a les interseccionssemprees poden modi ficar segons | e
itineraris per reduir velocitat o donar prioritat). Dur ant | a fase d i mpl ement ac:
decidint | es prioritats una per una. Agquest ¢és |
@y

SVE =V =
_n A N
Ve = e =

vt
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1- Canvi sentits circulacid

Llegenda:
[l ] ciRCULACIO RESTRINGIDA

m TALL DE CIRCULACIO

%j Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Pla de mobilitat
urbana sostenible

@ Ajuntament de

Sant Lloreng des Cardassar

Planol P.6

PROPOSTA SENTITS DE
CIRCULACIO

Llegenda:
BN TRAVESSIA/CARRETERA DE DOBLE SENTIT
CARRER DE DOBLE SENTIT s SENTIT UNIC
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P mfPe= CARRER DE SENTIT UNIC
=== CARRER QUE PASSA A SENTIT UNIC
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DETALL ACTUACIONS SINGULARS

2- Carrers de prioritat inversa

SENYALITZACIO VERTICAL

= | Ajuntament de
l“' Sant Lloreng des Cardassar

Altressenyalgle pacificacio

R-301-20 P-20
El's senyals verticals han d e
il -l uminats, 1 si s escau han
reglamentaria. On es consider
pl afons rectangul ars o totems
senyal. On es consideri necessari, es posaran plaques
amb llum integrada o plaques de grans dimensions. P-21 pP-22

En 2sentits

Zona residencial

S-28

Indica las zonas de circulacion especialmente acondicionadas
gue estan destinadas en primer lugar a los peatones y en las
gue se aplican las normas especiales de circulacion siguientes:
la velocidad méxima de los vehiculos esta fijada en 20
kilbmetros por hora y los conductores deben conceder prioridad
a los peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse mas que
en los lugares designados por sefales o por marcas. Los
peatones pueden utilizar toda la zona de circulacion. Los juegos
y los deportes estan autorizados en ella. Los peatones no deben
estorbar indtiimente a los conductores de vehiculos.

Espaiexclusius

R410

R407a

x>
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2- Carrers de prioritat inversa

SENYALITZACIO VERTICAL

En els carrers de prioritat inversa normalment caldra
emprar combinacions de senyals. Aguests exemples
il-lustren diferents possibilitats:

Ex

ZONA
VIANANTS

£
ZONAD
VIANANTS

EXCEPTE
ACREDITATS
l

o
g
G | N\ sebcchssiom o monecs s

A
s

CARREGA!
DESCARREGA
DE (800 A 1100 h.

# ZONARESIDENCIAL
~ CIUTAT VELLA

A
@

- PRIORIDAD |
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2- Carrers de prioritat inversa

SENYALITZACIO HORITZONTAL

Alguns senyals es poden inscriure a la calgada per reforcar el missatge, normalment dins un rectangle de
color blanc o vermell (limitacions velocitat, entrada a zones especials, preséncia/perill vianants o bicicletes).
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